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PODNEBNA VOZOVNICA -0
ZAMISLI NA KRATKO

Podnebne vozovnice definiramo kot cenovno ugodne dolgoroéne vozovnice
za javni prevoz, ki veljajo za vsa sredstva javhega prevoza v drzavi ali
doloceni regiji. Z zagotavljanjem cenovne dostopnosti javnega prevoza za
vse lahko ljudje preidejo z osebnih avtomobilov na bolj zelene oblike
mobilnosti in tako pomagajo pri spopadanju s podnebno krizo.

»Podnebne vozovnice«, ki spodbujajo uporabo javnega prevoza, se v Evropi
vse bolj uveljavljajo. Sheme, ki so omogocCile brezplacen ali cenovno
dostopnejsi Zelezniski in javni prevoz v Evropi, so ob visoki inflaciji in
mocno narascajoCih stroskih energije zmanjSale finan¢no breme potnikov,
kar je med ljudmi sprozilo valove navdusSenja. Tovrstne sheme veljajo za
ene najbolj priljubljenih politicnih intervencij, kar ni presenetljivo, cCe
pomislimo, da je mobilnost drugi najvecji strosek evropskih gospodinjstev.

Promet predstavlja tudi 25 % izpustov toplogrednih plinov v EU in skoraj 70
% celotne porabe nafte v _EU. Prehod z avtomobilskega in letalskega

prometa na javni prevoz je kljuéna strategija za zmanjSanje izpustov
toplogrednih plinov in povpradevanja po nafti v Evropi. Ce bi le pet
odstotkov vozenj z avtomobilom - kar je enako petim odstotkom
prevozenih kilometrov ali eni od 20 vozenj z avtomobilom - preusmerili na
javni prevoz po vsej EU, bi se lahko povprasevanje po nafti zmanjsalo za
priblizno 7,9 milijona ton, kar ustreza 25 milijonom ton izpustov CO2.

Cena javnega prevoza je kljucni dejavnik pri odloCanju ljudi, ki imajo
moznost izbire med avtomobilom in javnim prevozom. Znizanje cen je
najhitrejSi mozni nacin za izboljSanje stanja, saj bi z mocno politicno voljo
to lahko dosegli v zgolj nekih tednih. Vse druge pomembne in nujne
izboljSave javnega prevoza, kot so nabava novih vozil, prenova linij ali
zaposlovanje novega osebja za povecanje pogostosti storitev, trajajo veliko
dlje.

V luci reSevanja krize zivljenjskih stroskov je sedaj pravi Cas za politicne
ukrepe, ki jih ljudje lahko podprejo in ki temeljijo na skupnih evropskih
vrednotah miru, enakosti, svobode gibanja in trajnosti.

Evropske podnebne vozovnice so odgovor na podnebno krizo, energetsko
krizo in krizo zivljenjskih stroSkov. PoStene in cenovno ugodne vozovnice za
javni prevoz bi vkljuCevale vsa sredstva javnega prevoza, s Cimer bi
zagotovili, da se vsakodnevne potrebe po mobilnosti vseh ljudi v EU
zadovoljijo takoj, hitro in na podnebju prijazen nacin.
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https://www.dw.com/en/free-public-transport-in-europe/a-62031236
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https://greenpeace.at/uploads/2022/09/transportsectorsolutions_report_by_greenpeace_cee_2022.pdf

Skupaj z kvalitetnimi storitvami javnega prevoza in gostim Zelezniskim
omrezjem po vsej EU, ki ne bi pozabil na nikogar, so podnebne vozovnice
lahko obetavna vizija za prihodnost Evrope, ki jo potrebujemo takoj zdaj.
Prihodnost Evrope, ki temelji na nasih skupnih vrednotah in resni¢no
spreminja zivljenja milijonov Evropejcev, ki se vsak dan odlo¢ajo o
mobilnosti.

Greenpeaceova vizija podnebnih
vozovnhic

Slededa merila so po mnenju Greenpeacea minimalni standardi, ki morajo
biti izpolnjeni po vsej Evropi. So bistvenega pomena za oblikovanje postene
in cenovno dostopne podnebne vozovnice. Greenpeace meni, da je uvedba
nacionalnih podnebnih vozovnic kljuéni prvi korak, na koncu pa bi morala
biti na voljo enotna in cenovno ugodna podnebna vozovnica, ki bi veljala za
vse drzave EU in vsa javna prevozna sredstva.
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Uporaba podnebnih vozovnic mora biti preprosta - ena
vozovnica za vsa prevozna sredstva.

Podnebne vozovnice - ki bodo verjetno
najprej uvedene na nacionalni ravni — morajo veljati za veliko geografsko
obmocje, na nivoju drzave ali vsaj vecje regije. Vozovnice ljudem ne smejo
olajsati zgolj poti na delo, temvel tudi vzpostavitev stika z druzino,
prijatelji in naravo. Vkljucevati morajo tudi ¢ezmejni javni prevoz, vsaj za
povezovanje sosednjih mest in regij.' TakSne dolo¢be v prvi vrsti poskrbijo
za potrebe cezmejnih dnevnih migrantov, podpirajo pa tudi ¢ezmejno
sodelovanje v vseh sektorjih.

Podnebne vozovnice morajo veljati za vsa javna prevozna
sredstva: za lokalne, regionalne in medregionalne vlake, mestne, lokalne,
regionalne in medkrajevne avtobuse (tako redne kot tiste na zahtevo),
podzemne vlake in tramvaje, vodne avtobuse in trajekte® za linijske
prevoze ter ponudbo prevozov invalidov preko kratkih razdalj, ki jih locijo
od najblizjega postajalis€a sredstva javnega prevoza.

Storitve, ki jih nudijo podnebne vozovnice, morajo biti
dolgoroCne, ne pa zgolj ¢asovno omejeni »projekti«. Prehod iz avtomobilov
lahko uspe samo z dolgoro¢no nacrtovanim jamstvom.

Podnebna vozovnica je obi¢ajno vozovnica, ki velja za daljSe
obdobje, obic¢ajno eno leto ali mesec (pogosto imenovana tudi »sezonska
vozovnica«). V idealnem primeru bi bili na voljo obe mozZnosti, da bi jih
lahko uporabljali tudi za¢asni prebivalci in turisti.

Podnebne vozovnice morajo biti na voljo vsem ljudem v
Evropi, vkljuéno s prebivalci drzav izven EU in turisti, in to brez omejitev.
Omejitve na podlagi drzavljanstva ali druge diskriminatorne omejitve
dostopa bi bile v nasprotju z naceli zdruzene Evrope.

Strosek vozovnice ne sme biti previsok za
nikogar. Cena mora biti odvisna od dohodka in BDP/IRC (indeks ravni cen)
poloZaja drzave. Na primer, Greenpeace meni, da bi bila cena 1 € na dan za
obicajno vozovnico dovolj nizka za vse v Nemciji.

Skupine s posebnimi potrebami in socialno
ogrozene skupine bi morale biti upravicene do popustov ali brezpladnega
dostopa do podnebnih vozovnic. To vkljuCuje gospodinjstva z nizkimi
dohodki, brezposelne, upokojence, otroke, Studente in mladino do 26 let,
invalide in njihove negovalce, prosilce za azil, begunce itd. Za ljudi, ki si ne
morejo privosciti pametnih telefonov oz. jih ne morejo upravljati, bi morale
biti na voljo klasi¢ne vozovnice, za katere ni potreben dostop do spleta.

' Primeri: Strasbourg in Karlsruhe morata biti dosegljiva tako s francosko kot
nemsko podnebno vozovnico, Bratislava in Dunaj tako s slovasko kot avstrijsko,
Katovice in Ostrava pa tako s poljsko kot ¢esko vozovnico.

2 Taki, kot so obiajno v uporabi kot mnozi¢na prevozna sredstva v Benetkah,
Amsterdamu ali Rotterdamu. Podnebna vozovnica ne rabi vkljuCevati turisti¢nih
storitev, ¢e so na voljo druga, hitrejsa javna prevozna sredstva, Cetudi imajo reden
vozni red ali so zakonsko opredeljena kot »javni prevoz«. Ziénice je treba vkljugiti
le, Ce jih lokalno prebivalstvo uporablja kot najbolj$e javno prevozno sredstvo.
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Idealna podnebna vozovnica ne obstaja Se nikjer, a obstaja veC primerov
dobre prakse po drzavah.

(‘podnebna vozovnica’), je bila v Avstriji uvedena za
stalno po ceni okoli 3 € na dan. Velja za vsa javna prevozna sredstva razen
turisticCne ponudbe. Poleg tega so v vseh devetih provincah na voljo
regionalne vozovnice po ceni od 1€ do 1,90 € na dan. Najbolj zapostavljene
skupine so delezne vsaj 25-odstotnega popusta. Medtem ko je cena
vozovnice na regionalni ravni precej ugodna, pa vozovnica za celotno
Avstrijo zaradi svoje cene in potrebe po nakupu za celo leto izkljucuje
dolo¢ene skupine ljudi. Do sedaj je bilo prodanih ve¢ kot 200.000
podnebnih vozovnic (kar predstavlja priblizno 2,5 % odraslega prebivalstva
Avstrije).

- je bila
prvotno moc¢no znizana mesecna prevozna vozovnica, ki je ljudem v Nemdciji
v juniju, juliju in avgustu 2022 omogocala voznjo z regionalnim javnim
prevozom za 9 € na mesec. Vozovnica je bila velika uspesnica, saj jo je
kupilo ve¢ kot 50 milijonov ljudi v Nemciji. Prihranila je 1,8 milijona ton
izpustov CO2, preprecila mnoge prometne zastoje in pripomogla k manjsi
uporabi avtomobilov. Nemska vlada se je nato odlocila nadaljevati s stalno
»podnebno vozovnico« od maja 2023 naprej za 49 evrov na mesec, kar je
znesek, ki si ga marsikdo ne more privosciti. Nemska vozovnica ne velja za
vlake na dolge razdalje in ne nudi popustov za zapostavljene skupine.

Od septembra 2022 je voznja z vlakom brezplacna za primestne
in regionalne prevoze, vozovnice za veC potovanj in vozovnice za lokalni
prevoz (avtobus, podzemna zeleznica, tramvaj) pa so mocno znizane
(30-50 %). Leta 2023 so brezplaéne sezonske vozovnice razsirili na drzavne
avtobusne linije. V primerjavi z januarjem in februarjem 2022 se je Stevilo
potnikov v dnevnih Renfe® vlakih povecalo za 35.9 %. Uporaba regionalnih
vlakov (»Media Distancia«) se je v istem obdobju povecala za 87,3 %.
Nastopile pa so doloCene tezave zaradi obvezne rezervacije sedezev, saj so
nekateri rezervirali svoje mesto na vlaku, na koncu pa se z njim niso peljali.
Posledi¢no so bili vlaki polno zasedeni, a so potovali s praznimi sedezi. To
je mnogim ljudem preprecCilo potovanje, saj svojega sedeza niso mogli
rezervirati. Ta ukrep je bil podaljSan vsaj do konca leta 2023 z dodatnimi
700 milijoni evrov vkljuéenih v drzavni proracun in dodatnimi 380 milijoni
evrov za pripadajocli prispevek lokalnega prometa. Vlada bo preucila ucinke
na promet in izpuste, po drzavnih volitvah leta 2024 pa bo na podlagi teh
uc¢inkov oblikovala trajno shemo vozovnic.

“brezplacni javni prevoz za vse” — Od marca 2020 nikomur
ni veC treba kupiti vozovnice za uporabo luksemburskega omrezja javnega
prevoza. To velja tudi za mednarodne migrante in tuje turiste, kar ni
presenetljivo, saj se priblizno 45 % delavcev v Luksemburgu tja vozi iz
sosednjih drzav. Brezplac¢na vozovnica pa v Luksemburgu Se ni pripeljala do
mnozi¢nega prehoda z osebnega na javni prevoz. To je morda posledica

® Renfe je $panski drzavni Zeleznigki prevoznik.
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https://www.klimaticket.at/en/
https://www.dw.com/en/everything-you-need-to-know-about-germanys-9-euro-ticket/a-61978439
https://www.vdv.de/bilanz-9-euro-ticket.aspx
https://edition.cnn.com/travel/article/spain-to-introduce-free-train-journeys/index.html
https://www.renfe.com/es/es/grupo-renfe/comunicacion/renfe-al-dia/sala-de-prensa/renfe-incrementa-35-viajeros-trenes-cercanias-media-distancia-avant-respecto-mismo-periodo-2022
https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/sala-de-prensa/noticias/mar-27122022-1414
https://luxembourg.public.lu/en/living/mobility/public-transport.html

dejstva, da vec¢ kot 200.000 ljudi, ki se vozijo v Luksemburg in iz njega, Se
vedno potrebuje drage vozovnice za druge drzave.

Malta — Od 1. oktobra 2022 je to druga drzava EU s trajno brezplac¢nim
javnim prevozom za vse. Za razliko od Luksemburga v shemo niso vklju¢ena
vsa prevozna sredstva (npr. hitre avtobusne linije in trajekti), uporabniki
javnega prevoza pa morajo Se vedno pokazati »Tallinja vozovnico«, ki po
placilu 15 € pristojbine za enkratno prijavo omogoca brezplaéno potovanje.
Cenovno ugoden javni prevoz na Malti je zato manj dostopen za
nerezidente.

Estonija — V Talinu, glavnem mestu Estonije, je ves javni prevoz brezplacen
ze vse od leta 2013. Do leta 2018 je temu zgledu sledilo 11 od 14 okroZij, a je
brezplaéna vozovnica na voljo samo rezidentom. Ukrep je vodil v
1,2-odstotno povecanje povpraSevanja po javnhem prevozu, vendar je treba
poudariti, da so bile cene vozovnic v Estoniji nizke Ze prej, saj je priblizno
60 % prebivalstva potovalo brezpla¢no ali po znizani ceni.

Slovenija

14. mesto: Slovenija (18/100 tock)

Slovenija ima sistem elektronskih vozovnic (IJPP), ki uporabnikom
omogoda, da vse vozovnice javnega prometa rezervirajo na eni kartici. Zal
pa ne ponuja nobenih popustov za kombiniranje mest in regij, zaradi ¢esar
rezervacija vseh slovenskih regij na tej kartici nima smisla. Za prevoz od
doma do Sole lahko dijaki in odrasli v srednjesolskem izobrazevanju na
svoji kartici IJPP rezervirajo subvencionirano letno vozovnico za 200 €.
Poleg dostopnosti enostavnega sistema vozovnic sta Sloveniji nekaj tock
prinesli tudi njena zmerna stopnja DDV (9,5 %) in brezplaéni zelezniski
promet za vse starejSe nad 65 let.

14. mesto: Ljubljana

Slovenska prestolnica Ljubljana je na lestvici mest zbrala 79,8 od 100 toCk
in se uvrstila na 14. mesto. Leta 2019 je Ljubljana kopirala dunajski koncept
vozovnice za 365 evrov »365-Euro-Ticket«. StarejSi nad 65 let in invalidi
lahko potujejo brezplac¢no, Studenti pa imajo 70-odstotni popust. Letna
vozovnica ne velja za vlake znotraj Mestne obcine Ljubljana. Na voljo sta
tudi letni vozovnici, ki za 490 € in 630 € kot dve dodatni prevozni coni
vklju€ujeta SirSo metropolitansko obmocje Ljubljane.

Pricakovani vplivi na okolje, geopolitiko
in druzbene vidike
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https://www.publictransport.com.mt/en/free-travel
https://ruralsharedmobility.eu/wp-content/uploads/2019/08/SMARTA-GP-Fare-free-Public-Transport-in-Tallinn.pdf
https://pure.tudelft.nl/ws/portalfiles/portal/7223969/art_3A10.1007_2Fs11116_016_9695_5.pdf

Javni prevoz porabi veliko manj energije in povzroci veliko manj izpustov
toplogrednih plinov (TGP) kot avtomobili ali letala. Po podatkih EEA vlaki v
povprecju na ravni EU izpustijo 33 gramov toplogrednih plinov na potniski
kilometer, avtobusi 80 gramov, avtomobili 143 gramov in letala 160 gramov.
Izpuste vlakov je mogole dodatno zmanjsati z uporabo obnovljive
elektricne energije s strani zelezniskih druzb, kot to Ze pocnejo avstrijske
in nizozemske Zeleznice. Izpuste TGP pri avtobusih je mogoce zmanjsati s
prehodom na elektri¢ne avtobuse, ki jih poganja obnovljiva elektrika.

Za ljudi, ki imajo moznost izbire med javnim prevozom in avtomobilom, je
cena vozovnic za javni prevoz v primerjavi s ceno uporabe avtomobila
(stroski goriva, cestnin in parkiranja) obi¢ajno klju¢ni dejavnik pri izbiri
prevoznega sredstva. Podatki o rezultatih uvedbe nemske vozovnice za 9
evrov, ki je bila v uporabi tri mesece poleti 2022, so pokazali, da je le-ta
prihranila 1,8 milijona ton izpustov CO2, preprecila mnoge prometne
zastoje in pripomogla k manjsSi uporabi avtomobilov.

Ponudba podnebnih vozovnic za vse v EU bi lahko prihranila 25 milijonov
ton izpustov CO22% kar je enako vsem izpustom Latvije in Litve. To bi se
zgodilo Ze, Ce bi zgolj 5 % poti z avtomobilom preusmerili na javni prevoz
po vsej EU.

Promet je najvecji porabnik nafte, saj porabi skoraj 70 % vse nafte v EU, od
Cesar se je priblizno 90 % porabi za cestni promet. Ta nafta je skoraj v
celoti uvozena, vecino je pa prispevajo podjetja in vlade, ki podzigajo
regionalne in notranje konflikte, ki ogrozajo svetovno varnost.

Spodbujati mir pomeni biti manj odvisen od takih drZzav. Cenovno dostopne
vozovnice za javni prevoz bi zmanjsale povprasSevanje po nafti in tako
okrepile naso varnost. Podnebne vozovnice lahko prihranijo do 7,9 milijona
ton nafte letno, vrednost katere, pri ceni 76 evrov za sodcek surove nafte
(cena z dne 25. aprila 2023), znaSa priblizno 600 milijard evrov. Naj
ponovimo: to bi dosegli Zze, ¢e bi zgolj 5 % poti, opravljenih z avtomobilom,
preusmerili na javni prevoz po vsej EU.

Mobilnost — s 13 % vseh izdatkov - predstavlja drugi najvecji strosek
evropskih gospodinjstev in je gonilna sila za narascajoCo krizo zivljenjskih
stroSkov in prometno revsCino. Po mnenju Evropskega parlamenta je
prometna revsCina pogosto povezana s socialno ranljivostjo, kot je revscina

*|zracun Greenpeaceovega Porocila o resitvah za prometni sektor.
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https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport
https://www.handelsblatt.com/dpa/verkehr-umfrage-viele-9-euro-ticket-nutzer-verzichteten-auf-auto/28632642.html
https://www.neste.com/investors/market-data/crude-oil-prices#c8de5f8b
https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/ddn-20201130-1
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/ATAG/2022/738181/EPRS_ATA(2022)738181_EN.pdf
https://greenpeace.at/uploads/2022/09/transportsectorsolutions_report_by_greenpeace_cee_2022.pdf

gospodinjstev, brezposelnost ali zmanjsana mobilnost. Posebej prizadete
socialne skupine so zenske, starejSi, mladi, ljudje z nizkimi dohodki in
invalidi. Zivljenje v manj razvitih regijah (podeZelska, obrobna ali oddaljena
obmodja, vkljuéno z najbolj oddaljenimi regijami ali otoki) prav tako
povecuje tveganje za prometno revscino.

Znizani stroski mobilnosti — zlasti cenejSe vozovnice za javni prevoz — so
torej enostavno in uclinkovito sredstvo za zmanjSanje skupnih izdatkov
gospodinjstev, ki ljudem v kriznih casih hkrati omogocajo izpolnjevanje
osnovnih potreb, kot so obisk izobrazevanja, nakup osnovnih stvari, ali
srecanje s prijatelji in druzino.

Zagotavljanje ugodnejsih vozovnic za javni prevoz nazadnje pomeni tudi
iskanje novih nacinov financiranja, vsaj na zacetku. Podnebne vozovnice
bodo za zaletek potrebovale javne subvencije na racun davkoplacevalcev.
Bolj kot pa bo podnebna vozovnica uveljavljena, ve¢ ljudi jo bo kupilo, s
tem pa se bo potreba po javnih subvencijah postopoma zmanjsSevala.

Kot kratkoroCna resSitev za potrebe po javnem financiranju so davki na
nepricakovane dobiCke podjetij, ki uporabljajo fosilna goriva, najboljsa
moznost za mnoge® drzave. Vendar pa trajno financiranje podnebnih
vozovnic ne sme temeljiti zgolj na davkih na izredne prihodke, saj se
pricakuje, da bodo le-ti nihali.

Dolgoro¢no bi bila postopno opuscanje okolju skodljivih subvencij in
pravicen sistem obdavcitve, ki temelji na izpustih CO2, najboljsa nacina za
zagotovitev virov za podnebno vozovnico. To bi, recimo, delno dosegli s
hitro in ucinkovito uvedbo davka na kerozin ali uvedbo DDV na
mednarodne letalske vozovnice. Davek na kerozin v visini 0,50 € na liter,
kar je enako povpre€nemu davku na cestno gorivo, bi lahko na primer
prinesel priblizno 46,2 milijarde evrov na leto®. Splo$ni davek na izpuste
CO2 bi tudi lahko prispeval k financiranju javnega prevoza.

® Vecina naftnih podjetij po Evropi je trenutno zelo donosnih in ustvarja rekordne
dobicke, ki jin je mogoce obdavciti. Potencial davkov na nepri¢akovane dobicke iz
sektorja nafte in plina je majhen samo v nekaj drzavah, kot je na primer Slovaska.

® Na podlagi podatkov iz leta 2019: Leta 2019 je bilo v EU28 porabljenih 64.7 milijona
ton letalskih goriv oziroma 92,4 milijard litrov.
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https://www.fuelseurope.eu/uploads/files/modules/documents/file/1663766096_LbQugqiuw3xtRwuuiMsBXz87w2sGOONpnkLkWCHl.pdf
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Velik prehod z avtomobilskega na javni prevoz bo prav tako zmanjsal
stroske, ki jih z nesreCami ter negativnimi vplivi na zdravje in okolje
povzrocajo avtomobili. Eksterni stroski uporabe avtomobila so ocenjeni na
370 milijard evrov na leto, kar ustreza 3 % skupnega bruto domacega
proizvoda (BDP) EU, nevkljucujoC stroske, ki jih zaradi c¢asovnih izgub
povzro€ajo prometni zastoji — ti so ocenjeni na dodatnih 206 milijard evrov
na leto. Tako lahko realno in dolgoro¢no zmanjSanje uporabe avtomobilov
za 10 % s prehodom na javni prevoz prihrani vsaj 37 milijard evrov na leto
(izraCun brez strosSkov zastojev) ali 58 milijard evrov, vklju¢no s stroski
zastojev’.

Greenpeacove zahteve za javni
prevoz in podnebne vozovnice

Greenpeacovi pozivi EU in vladam za javni prevoz na
splosno

e Zagotovite dostop do javnega prevoza v vseh drzavah v Evropi za
veliko vecino prebivalstva.

e Na obmocjih z nizko gostoto prebivalstva razvijte storitve na
zahtevo, da bi zagotovili javni prevoz za tiste, ki nimajo dostopa do
rednih storitev.

e Mocno povecajte javne nalozbe na nacionalni, lokalni in EU ravni ter
porabo za sisteme ZzelezniSkega in lokalnega javnega prevoza, da
boste lahko ponudili gosto mreZzo po vsej EU, ki ne bo pozabila na
nikogar.

e PovecCajte pogostost storitev, da pritegnete nove uporabnike in
podprete narascajoCe povprasevanje.

e Razsirite multimodalne in intermodalne storitve, vkljuéno z
multimodalnimi informacijskimi sistemi in sistemi za izdajanje
vozovnic, ter tako izboljSajte povezljivost in ljudem pomagajte pri
prehodu z enega nacina na drugega.

7 Eksterni stroki javnega prevoza so na zelo nizki ravni in jih za nage potrebe ne bomo
upostevali. Poleg tega bi 10-odstotno zmanjsanje uporabe avtomobilov vodilo v nizjo skupno
stopnjo zastojev, zaradi ¢esar je pri¢akovati, da bi bilo zmanj$anje eksternih stroskov visje od
10 % (stroski zastojev bi se zmanjsali za vec kot 10 %, Ce bi se prevoz zmanjsal za 10 %).
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Drzave, ki Se niso sprejele nobenega ukrepa glede cenovne
dostopnosti javnega prevoza, morajo podnebne vozovnice uvesti ¢im
prej, v skladu z zgoraj opredeljenimi merili. Ce uvedba nacionalnih
podnebnih vozovnic zaradi tehni¢nih ali politicnih razlogov traja
dolgo ¢asa, lahko vlade zac¢nejo s takojs$njimi ukrepi, da poskrbijo za
dostopnejSe cene javnega prevoza (npr. veliko Spanskih mest je
znizalo stroske za 50 % ali ved).

Drzave, ki so ze uvedle nekatere sheme podnebnih vozovnic, morajo
izboljSati svoje sisteme, npr. z vkljuditvijo ve¢ prevoznih sredstev,
izdelavo skupnih vozovnic s sosednjimi drzavami ali regijami, uvedbo
nizjih cen vozovnic za zapostavljene skupine ali zniZzanjem cen.
Nizozemska, Svica in Ciper bodo znizale cene svojih obstojeéih
omreznih vozovnic in jih tako spremenile v prave »podnebne
vozovnicex.

Vecina drzav lahko zniza tudi DDV na javni prevoz. Zakonsko se DDV
na vozovnice za javni prevoz lahko zniza na ni¢, kot so Ze storile
Danska, Malta in (zacasno) Finska.

Vse drzave si morajo prizadevati za uskladitev socialnih tarif, kot so
stopnje invalidnosti ter starost otrok, mladine in starejsih.

Evropska komisija mora podpreti uvedbo podnebnih vozovnic po
vsej EU in pozvati drzave Clanice k uvedbi podnebnih vozovnic.
Vlade EU in institucije EU si morajo zaceti prizadevati za podnebno
vozovnico za celotno EU, ki bo na voljo vsem ljudem za ¢ezmejna
potovanja v EU.

EU mora postopoma odpraviti oprostitve placila davka na kerozin in
preusmeriti javni denar v resitve, kot so vlaki.

EU mora poenostaviti in poenotiti sisteme izdajanja vozovnic.
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