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EL MAR Y LOS ECOSISTEMAS COSTEROS PROPORCIONAN UNA GRAN
VARIEDAD DE SERVICIOS Y RIQUEZAS A LA SOCIEDAD. A ESCALA
GLOBAL TIENEN UN IMPORTANTE PAPEL EN LA REGULACION DEL
CLIMA'Y A ESCALA REGIONAL CONTRIBUYEN A LA ALIMENTACION,
PROTEGEN DE LA EROSION COSTERA Y REPORTAN CUANTIOSOS
BENEFICIOS GRACIAS A ACTIVIDADES COMO EL TURISMO, QUE SE
TRADUCE EN PUESTOS DE TRABAJO Y RIQUEZA ECONOMICA.

LA DEGRADACION EXPERIMENTADA POR EL MEDIO LITORAL Y
MARINO ESPANOL SE DEBE A ACTIVIDADES HUMANAS QUE
TRADICIONALMENTE HAN DESPRECIADO EL ESPACIO DONDE SE
UBICABAN. LOS PROBLEMAS DE CONTAMINACION, MASIFICACION
URBANISTICA, SOBREXPLOTACION PESQUERA Y ALTERACION DE LAS
DESEMBOCADURAS DE LOS Ri0OS ACTUAN DE FORMA SINERGICA
AMPLIFICANDO SUS IMPACTOS ECOLOGICOS Y COLOCANDO AL
LITORAL EN UNA PRECARIA SITUACION.

SE HA AVANZADO MUCHO EN EL CONOCIMIENTO DE LOS PROBLEMAS
QUE AQUEJAN AL LITORAL POR PARTE DE LA SOCIEDAD Y LAS
ADMINISTRACIONES, PERO POCOS PARECEN DISPUESTOS A APLICAR
LAS SOLUCIONES EN EL TRAMO DE COSTA QUE LES CORRESPONDE;
MUESTRAN MAS PREOCUPACION POR EL CORTO PLAZO QUE POR EL
FUTURO QUE LEGAN A LAS GENERACIONES VENIDERAS.

DESTRUCCION A TODA COSTA 5
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“Sélo tenemos un planeta y es nuestro deber cuidarlo, por nosotros, nuestros hijos y las
generaciones futuras. La legislacion ambiental de la Unién Europea puede ayudarnos a conservar
nuestro planeta, pero para ello hay que aplicarla en su totalidad. Espana, que tiene una gran

biodiversidad, deberia hacer todo lo posible para proteger esa riqueza y debe esforzarse mas por
mejorar su nivel de aplicacion de la legislacion ambiental”.

Margot Wallstrém, Ex-Comisaria de Medio Ambiente de la Comisién Europea. 20 julio de 2004

Entre 1990 y 2000, la poblacién espafiola
aumento un 5%, mientras la urbanizacién
lo hacia un 25,4%.

La urbanizacién de la franja litoral va
acompafiada de una cadena de problemas;
contaminacion, destruccion de humeda-
les, encorsetamiento de las playas... estan
debilitando el ecosistema costero espafol.
Este fenémeno imparable desde hace cua-
tro décadas se extiende ahora hacia los
Gltimos rincones conservados del litoral:
Murcia, Almeria, C4diz, Huelva y la costa
cantabrica, donde las propias administra-
ciones actlian como promotores apresu-
randose a ofertar al mejor postor sus
metros de costa virgen.

Se elaboran multitud de Leyes, Planes y
Directrices territoriales para intentar aca-
bar con la saturacion urbanistica presente
en el litoral. Pero éstas, a pesar de ser con-
venientemente publicitadas, en muchas
ocasiones no van seguidas de desarrollos
normativos que permitan su aplicacién,
por lo que se convierten en papel mojado.
En algunas comunidades auténomas la
politica urbanistica va encaminada a no
tomar medidas a escala regional, facilitan-
do asi las mas diversas y variadas actua-
ciones municipales carentes de criterios
de planificacién territorial. En otros casos,
la normativa aprobada por las comunida-
des auténomas es objeto de investigacion
por parte de la UE, como en el caso de la
Ley Reguladora de la Actividad Urbanistica
de la Comunidad Valenciana, acusada de

estimular el favoritismo y la corrupcion en
los contratos publicos.

Los ayuntamientos tampoco hacen bien
sus deberes. Achacan sus problemas a la
falta de financiacion derivada del modelo
actual de recaudacién municipal, que
basa un gran porcentaje de los ingresos
obtenidos en el cobro de impuestos y
tasas relacionados con la construccién y
la vivienda (IBI, plusvalias, licencias de
obras yventa de suelo). Este modelo, ade-
mas, no es ni transparente ni eficiente.
Existen cientos de evidencias de mala
gestion municipal a lo largo de la geogra-
fia espafola. Greenpeace considera que
deben cumplirse todos los mecanismos
existentes para garantizar la buena ges-
tién por parte de los ayuntamientos, asi
como el establecimiento de medidas que
consigan que las administraciones muni-
cipales dejen de considerar la franja cos-
tera como una fuente de ingresos rapidos,
sin preocuparse por las posibilidades de
desarrollo que dejan a las generaciones
futuras. Los mecanismos para cambiar el
actual sistema son muy variados y algu-
nos ya han sido apuntados por gobiernos
como el catalan, que ha hablado del esta-
blecimiento de una ecotasa que aporte
financiacion a los municipios, permita
regenerar el estancado modelo de sol y
playa y beneficie la conservacién y pro-
teccion del medio ambiente.

Son los municipios los que tienen la potes-
tad urbanistica, y los que deben cambiar el

modelo que impera actualmente con
ayuda del resto de administraciones regio-
nales y central. El anuncio hecho el verano
pasado por el Ministerio de Medio Ambien-
te para proteger las costas espafiolas de
urbanizaciones y actuaciones en dominio
publico maritimo-terrestre, es decir, en los
100 primeros metros de litoral es una
buena medida, aunque insuficiente dada la
saturacion de la franja costera espafola.
No es algo novedoso, la Ley de Costas del
afio 1988 ya obliga a ello, pero la realidad
indica que existen cientos de construccio-
nes ilegales situadas en esta estrecha
franja de terreno.

De igual forma, a comienzos de afio la
ministra Cristina Narbona, anunciaba la
intencién de introducir la obligatoriedad
de que las confederaciones hidrograficas
garanticen el suministro de agua antes de
iniciar un plan urbanistico. Esta medida
pone de manifiesto el problema de satura-
cién urbanistica que vive el litoral espa-
fiol. El 34% del primer kilémetro de litoral
mediterrdneo estd urbanizado. Melilla,
Mélaga y Barcelona elevan esta cifra a
algo mas del 50%.
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“El sector hotelero esta atravesando unos momentos muy criticos acosado por el depredador
desarrollismo inmobiliario, la creciente competencia de los destinos emergentes y la caida del
numero de pernoctaciones y estancia media de los mercados extranjeros. Todo esto, sumado al

crecimiento de la oferta alegal (11,5 millones de turistas se alojan en ella), tiene como consecuencia
una caida de la rentabilidad”.

José Guillermo Diaz Montafiés. Presidente de la Confederacién Espafiola de Hoteles y Alojamientos Turisticos (CEHAT).
Discurso de inauguracién del Congreso de la Confederacion de abril de 2005

El sector turistico de “sol y playa”, asocia-
do tradicionalmente a Espafa, abarca el
75% de la oferta hotelera de nuestras cos-
tas. Los datos apuntan a que este modelo
se ha estancado y que, ademas, las cos-
tas espafiolas ya no tienen el monopolio
de este mercado.

El peso de la actividad turistica en Espana
disminuy6 un 0,4% en 2003, situandose
en el 11,4% del Producto Interior Bruto,
frente a la aportacién del 11,8% en 2002 y
del 12,1% en 2001, afio en el que segin
los expertos se produjo la gran crisis del
mercado hotelero espafiol.

la media europea (4%) y que el registrado
por el turismo mundial (10%). Las cifras
del turismo espafiol se mantienen gracias
a la desestacionalizacidn, que implica que
cada vez se producen mas visitas fuera de
la época estival'.

Entre 2002 y 2004 visitaron Espafia duran-
te este periodo cinco millones menos de
turistas'. Ademas, la ocupacién media de los
meses de verano acumula cinco afios con-
secutivos de descenso pese a la desacele-
racién de precios, que incluso rozan la
deflacion en los archipiélagos balear y
canario y en la Comunidad Valenciana.

Oscar Perelli. Director de Estudios de Exceltur. Cinco Dias. 2/08/04

Un informe del Consejo Econémico y
Social de Espafia revela que, en 2004, el
presupuesto necesario para mantener
toda la infraestructura turistica —aero-
puertos, hoteles, playas...— super6 en un
25% a los ingresos producidos por un sec-
tor cada vez mas marcado por la constan-
te caida de la rentabilidad.

Segun la Organizaciéon Mundial del Turis-
mo, el incremento del nimero de turistas
en Espafa en 2004 (3,1%) fue menor que

La disminuci6n de la aportacién econdmi-
ca del turismo coincide con el cambio
experimentando en este sector.

Hace afios el mercado turistico vivia una
situacion de demanda, en la que hoteles y
apartamentos se llenaban solos y en la
que se competia a precios muy similares;
un escenario en el que preponderaba el
crecimiento ilimitado sin importar el con-
sumo de recursos y la degradacién del
medio ambiente. Sin embargo, ahora tene-

mos un mercado de sobreoferta, en el que
resulta mucho mas dificil conseguir bue-
nas cifras de ocupacién y rentabilidad.
Las propias empresas del sector reclaman
que el modelo actual de sol y playa evolu-
cione hacia otro en el que prime la soste-
nibilidad medioambiental.

El problema del exceso de oferta que
arrastra desde hace anos la industria
turistica ha sido sefialado desde muy
diferentes sectores pero, a pesar de ello,
no se ponen los medios adecuados para
revertir esta tendencia. Diversos expertos
reconocen que las pequefas y medianas
empresas turisticas se enfrentan a
momentos muy dificiles debido al desme-
dido aumento de la competencia. La
entrada de lleno de los promotores inmo-
biliarios en la industria turistica ha gene-
rado una guerra de precios que ha provo-
cado una caida de rentabilidad en los tres
altimos anos de entre un 15% y un 30%
para el 70% de los hoteles y alojamientos
turisticos en Espafia, segin ha denuncia-
do la Confederacién Espafiola de Hoteles
y Alojamientos Turisticos.

Todos los datos indican que la construccién
de mas plazas turisticas en la costa va en
contra del propio sector y, por supuesto, del
estado del litoral. Expertos en materia turis-
tica afirman que no se deberia permitir la
construccion de una sola vivienda mas en
la costa si no aporta valor al territorio. Las
segundas viviendas generan riqueza al que
las construye, pero no a los diferentes sec-
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"Espana se muere de sed, menos un trocito: el ocupado por los campos
de golf, cuyo nimero se multiplica imparable. En cinco afos se han

abierto 160 y hay 150 en proyecto. La utilizacién de aguas residuales
para el riego es un verdadero cuento verde".

Toda el agua para el golf. EIl Mundo. 19/06/05

tores que integran la industria turistica (se
calcula que un “turista de hotel” gasta siete
veces mas que aquel que se aloja en una
segunda residencia). Sin embargo, los
grandes beneficios que reporta la cons-
truccién a promotores y ayuntamientos
hace dificil frenar la tendencia actual si no
se introducen criterios de racionalizacién y
sostenibilidad.

El informe sobre el turismo presentado por
la Alianza para la Excelencia Turistica
(Exceltur) sefala puntos concretos donde
la sobreconstruccion es una realidad que
juega en contra del propio destino turistico:
la Costa del Sol y la Costa Tropical en Anda-
lucia, algunas zonas de Mallorca, Gran
Canaria, Tenerife y Fuerteventura, la Costa
Brava, la Costa Dorada y la Costa Célida.

No se puede seguir construyendo sacrifi-
cando el mejor recurso: la costa. Existen
otras muchas formas de conseguir un turis-
mo de calidad en las localidades costeras
que nada tiene que ver con los “pelotazos”
urbanisticos que se dan en el litoral. Ciuda-
des como Barcelona o Bilbao, que han apos-
tado por la recuperacion y rehabilitacion
obtienen las mejores notas del turismo.

Comunidades Auténomas como Canarias o
el Pais Vasco y Comunidad Valenciana

tuvieron menos visitantes en 2004 que el
afo anterior. Salvo contadas excepciones,
en el resto del litoral se ha producido un
estancamiento del nimero de turistas. No
s6lo ha entrado en regresion la cifra de visi-
tas a las costas, sino que el gasto medio
por turista ha disminuido, descendiendo a
cotas de 1999. El récord de visitas de turis-
tas del afio pasado no anima ni al Secreta-
rio de Estado de Turismo, Raimon Martinez
Fraile, quien afirmaba en la prensa que le
“preocupa mas lo que gasten los turistas
que el nimero de personas que llegan”.

El consumo anual minimo de la totalidad de
campos de golf en Espafa es de 30 hecté-
metros cubicos de agua. El agua que con-
sume un solo campo de golf es suficiente
para abastecer a una poblacién de 15.000
personas. Los proyectos planteados
aumentan a una media de 21 instalaciones
al afio (en la actualidad hay 293) y los cal-
culos apuntan a que dentro de diez afios
habra 500 campos de golf en Espafia, a
pesar de que a dia de hoy ya se habla de
saturacion y rivalidad entre los campos
para atraer clientes; un estudio de la Secre-
taria General de Turismo revela que el golf
no se encuentra entre las diez primeras
actividades realizadas por los turistas.

Sin duda, el dato que sigue animando a su
construccion es el revelado en un informe
del lobby turistico Exceltur: la proximidad
de un campo de golf revaloriza un inmue-
ble entre un 15% y un 20%, lo que hace irre-
frenable la construccién de nuevos cam-
pos, a pesar de que es un modelo basado
en el turismo residencial. En nuestro pais,
el 70% de los campos de golf esta relacio-
nado con alguin proyecto inmobiliario.

Los expertos indican que el turista que
juega al golf gasta 6 veces mas que aquel
que no practica este deporte. El dato
clave en esta ecuacion es que el jugador
de golf que se aloja en hoteles deja una
gran cantidad de dinero alli donde vera-
nea. Sin embargo, el modelo que se esta
extendiendo en la practica totalidad de la
costa espafola asocia la construccién de
campos de golf a viviendas y no a hoteles
y, segun los expertos, no genera un
modelo econdmico sostenible, ya que el
consumo de agua y suelo, recursos limi-
tados en el litoral espafiol, es muy supe-
rior a los beneficios que se generan para
el sector turistico.
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A pesar de los anuncios hechos desde el
Ministerio de Medio Ambiente, la politica
de costas no parece querer cambiar.
Segun afirman sus representantes, las
nuevas actuaciones para recuperar el lito-
ral espafiol pasan “por respetar las carac-
teristicas medioambientales y paisajisti-
cas de cada zona”. Sin embargo, no se
aprecia el mismo celo para acabar con
actuaciones ilegales o dafiinas para el
dominio publico maritimo-terrestre en
todas las comunidades auténomas. Asi,
por ejemplo, mientras en Baleares se rea-
lizan deslindes? que paran obras (Ses
Fontanelles, Mallorca), en Andalucia se
autorizan carreteras en dominio publico
maritimo-terrestre (Chiclana y San Fer-
nando) y en Galicia se apuesta por llenar
toda la costa de cemento en forma de
paseos maritimos.

El anuncio el afio pasado por parte de la
ministra de Medio Ambiente de no regene-
rar artificialmente las playas que perdie-
ran arena por causas artificiales (diques,
puertos deportivos...) fue tomado como
una declaracion de guerra. Los ayunta-
mientos, presionados por los empresarios,
exigen tener sus playas en “buenas condi-
ciones” de cara a la temporada turistica.
Dichas exigencias olvidan que el exceso de
construccién o la ubicacién de paseos
maritimos son los responsables de la pér-
dida de calidad ambiental de los arenales y
que las reposiciones artificiales de arena
no constituyen una solucién, tan sélo son
un parche temporal muy costoso.

Estas presiones para que continden las
regeneraciones artificiales de las playas
han llevado al Ministerio de Medio Ambien-
te a mantener practicamente la misma
politica de actuaciones de siempre. Las
regeneraciones de playas siguen acome-
tiéndose en su mayoria desde la perspec-
tiva econémica y olvidan el componente
ambiental de recuperacién de los siste-
mas naturales costeros, Unica garantia de
futuro para los arenales de la peninsula y
las islas. Actuaciones como la regenera-
cién de las playas de Barcelona a cargo del
Ministerio de Medio Ambiente, que incum-
plen un acuerdo firmado por este Ministe-
rio y el consistorio barcelonés, ponen en
entredicho la firmeza de las declaraciones
de Cristina Narbona y manifiestan la arbi-
trariedad de la politica de costas.

A pesar de que la Ley de Costas afirma en
su Articulo 44 que “para la creacién y rege-
neracion de playas se considerara priorita-
riamente la actuacién sobre terrenos
colindantes, la supresién o atenuacion de
las barreras al transporte marino de ridos
o cualquier otra actuacién que suponga la
menor agresion al entorno natural”, el
Ministerio de Medio Ambiente sigue reali-
zando extracciones de aridos submarinos
para regenerar artificialmente las playas,
incluso cuando hay informes oficiales que
denuncian el dafio a especies de fauna y
flora marinas. Las declaraciones de la
ministra de Medio Ambiente afirmando
que su ministerio atenderia a todos los
condicionantes ambientales antes de rea-

lizar la regeneracién artificial de una playa
quedan en entredicho a la vista de casos
como el de la playa de L'AImadrava, en
Dénia, un Lugar de Importancia Comunita-
ria donde la Direccién General de Costas ha
ejecutado un proyecto sin el estudio de
impacto ambiental y ha obviado los dafios
a la pradera de Posidonia oceanica.

Con motivo de la celebracién del primer afio
de gobierno, el Ministerio de Medio Ambien-
te anunciaba que habia comenzado a ela-
borar un Plan Director para la gestion sos-
tenible de las costas. Este plan de costas,
demandado por Greenpeace desde hace
anos, no puede demorarse mas en el tiem-
PO, Ya que es una herramienta indispensa-
ble que trazard las directrices de actuacion
en los 8.000 kilémetros de costa espafiola
y evitara en gran medida las arbitrarieda-
des a las que ahora se ve sometida.
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El Ministerio de Fomento es responsable
de la degradacién de los ecosistemas cos-
teros. Las promesas de racionalizacion de
las infraestructuras hechas por Magdale-
na Alvarez a su llegada al Ministerio no se

han cumplido, ni siquiera en los casos en
los que se habia expresado un compromi-
so cuando no ostentaba el poder, siendo el
mejor ejemplo el Plan Estratégico de Infra-
estructuras y Transportes (PEIT) presen-
tado este afo.

La Ley de Puertos prevé que las ampliacio-
nes de los puertos deben ser sufragadas
con fondos propios de la autoridad portua-
ria. Esto ha hecho que la costa espafola
libre de edificacion se esté convirtiendo en
una reserva portuaria, con la que las admi-
nistraciones portuarias comercian ante su
falta de liquidez. Los nuevos puertos,
como el Puerto Exterior de A Coruia, no
sélo carecen de viabilidad ambiental, sino
también econdémica, pero se construyen
gracias a la generosidad europea y a los
grandes negocios especulativos ideados
por ayuntamientos y autoridades portua-
rias, que hacen acopio de grandes exten-
siones de terrenos costeros publicos
donde hacen y deshacen a su antojo sin
respetar la normativa medioambiental y
que luego venden al mejor postor sin que
los organismos ambientales hagan nada
para detener uno de los grandes dramas
del litoral espafiol.

El Ministerio de Fomento sigue sin presen-
tar un plan de gestion que abarque la tota-

lidad de los puertos del Estado. Esta politi-
ca fragmentaria, de la que alardeaba el
anterior titular del Ministerio, lleva a que
cada Autoridad Portuaria se lance a una
carrera en solitario para conseguir viabili-
dad financiera para sus instalaciones
luchando con el resto y sin prestar aten-
cién a las consecuencias sociales, econo-
micas y ambientales de sus actuaciones.
El resultado estd a la vista: operaciones
inmobiliarias escandalosas en Las Palmas
de Gran Canaria, destruccién de bancos
pesqueros y marisqueros en Galicia y Bar-
celona, enormes dragados de yacimientos
submarinos para rellenos portuarios como
en Bilbao o Gijén, planes de ampliacién de
las instalaciones que destruyen kiléme-
tros de costa virgen como en Pasajes,
construccién de nuevos puertos sin justifi-
cacién como los de A Corufa (Puerto Exte-
rior de Punta Langosteira) o el sur de Tene-
rife (Puerto Industrial de Granadilla). Esta
falta de gestion por parte del Ministerio de
Fomento, auspiciada por la dltima reforma
de la Ley de Puertos, se ve ademas refren-
dada por la laxitud que muestran las admi-
nistraciones ambientales y autondmicas
para proteger y conservar el patrimonio
ambiental y econdmico del litoral espafiol
que, no podemos olvidar, proporciona
mucha mas riqueza que el sector portua-
rio, cuya aportacion al P1.B. es tan sélo del
1% frente al 11,4% que reporta el turismo a
la economia espafiola.

La fiebre de los puertos deportivos conti-
nda en el litoral, donde las administracio-

nes rivalizan para ser el “referente”, sin
preocuparse por las graves consecuen-
cias para la costa de estas instalaciones.
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Los vertidos en el litoral contindan a pesar
de estar prohibidos por la Ley de Costas.?
El crecimiento descontrolado de muchas
urbanizaciones sin las necesarias instala-

ciones para la depuracién de aguas resi-
duales es un hecho comun en los munici-
pios costeros, que no suelen considerar en
sus planes de saneamiento la afluencia
masiva de visitantes durante la época
estival. Lejos de solucionar la situacion,
los responsables de saneamiento de los
ayuntamientos utilizan esta falta de previ-
sién, que deberia ser castigada y corregi-
da, como excusa para justificar los verti-
dos, y suelen aportar la resignacién como
Unica respuesta ante las quejas de veci-
nos y turistas.

Se construyen nuevas depuradoras y se
amplian y reparan las existentes, pero a un
ritmo muy inferior al necesario, no ya para
cumplir con la normativa europea en mate-
ria de depuracidn, sino para subsanar los
graves problemas de contaminacion litoral.

Este afio finaliza el plazo para que todos
los municipios con mas de 2.000 habitan-
tes cuenten con depuradoras de tratamien-
to secundario. La situacién real, a seis
meses de la fecha tope, puede calificarse
de desastrosa. Grandes municipios litora-
les como Algeciras carecen de estos siste-
mas y, la situacién se agrava segun des-
ciende el tamafo del municipio. En julio de
2004 la Comisién Europea hacia publico
que casi 200 localidades espafolas no
cumplian el plazo impuesto por la Directiva

sobre las aguas residuales urbanas para
instaurar el tratamiento adecuado de las
aguas residuales de las localidades de mas
de 15.000 habitantes, lo que ha motivado
que la Comisién Europea inicie un proceso
sancionador contra Espafa.

Ante esta situacion, el Ministerio de Medio
Ambiente deberia dedicar sus esfuerzos y
presupuestos a mejorar la depuracion de
las aguas residuales que amenazan pla-
yas y costas en un gran nimero de puntos
del litoral o a reparar los cientos de emisa-
rios submarinos que periédicamente lle-
nan de aguas negras los codiciados arena-
les espafioles.

El informe anual sobre la calidad de las
aguas de bafo que cada afio emite la UE
destaca que en 2004 se detectaron 17 pla-
yas con problemas de contaminacién que
incumplian los requisitos demandados por
Europa. En cuatro de ellas el bafio esta
absolutamente prohibido.



LA EXTENSA COSTA ANDALUZA VIVE PRESA DE LA URBANIZACION, un
SECTOR ECONOMICO QUE COMIENZA A ASFIXIAR AL SECTOR TURISTICO Y QUE HA RESTADO
GRAN PARTE DE SUS CARACTERISTICAS NATURALES A SUMEJOR RECLAMO: SU NATURALEZA

Y SUS PLAYAS.




URBANIZACION
EN EL LITORAL

La situacién de la politica urbanistica en
Andalucia demanda una actuacion firme
por parte de la Administracion, especial-
mente de la Junta. Segin datos del Insti-
tuto Nacional de Geografia un 59% del lito-
ral andaluz ya esta urbanizado y la exis-
tencia de 4.000 expedientes sobre infrac-
ciones urbanisticas abiertos en la oficinas
urbanisticas del litoral permite afirmar
que la gran mayoria de los municipios lito-
rales no estan apostando por un desarro-
llo compatible con el medio.

A comienzos de abril Manuel Chaves
anunciaba en el Parlamento andaluz la
modificacién de la Ley de Ordenacién
Urbanistica de Andalucia o Ley del Suelo
con el objeto de que la Junta pueda asu-
mir las competencias de los ayuntamien-
tos que cometan infracciones graves en
este campo durante un periodo maximo
de cinco anos.

El anuncio fue seguido de otro de la Conse-
jera de Obras Publicas, Concepcién Gutié-
rrez, para reformar la Ley de Ordenacion

“Tener una buena oferta turistica no es igual a desarrollo inmobiliario y
nuestra responsabilidad es que tengamos un desarrollo urbanistico

ordenado y controlado”.

Manuel Chaves. Presidente de la Junta de Andalucia.

del Territorio de 1994, asi como la aproba-
cion del Plan de Ordenacién del Territorio
de Andalucia para el primer trimestre de
2006 (cuyas bases y estrategias fueron
aprobadas en mayo de 1999]. También
figura como pendiente para la Junta de
Andalucia la elaboracién de los planes
subregionales del litoral, dreas metropoli-
tanas y zonas protegidas. Segln declara-
ciones de la Consejera de Obras Publicas
en el Parlamento andaluz, el motivo de que
estos planes subregionales no se hayan
desarrollado se debe a que la Junta ha
priorizado la aprobacién por parte de los
municipios de su Plan General de Ordena-
cion Urbana (PGOU). Esta justificacion no
resulta del todo creible, dado que los cam-
bios ahora propuestos en materia urbanis-
tica obligaran a los municipios a adaptar
sus planes urbanisticos.

De los 19 planes de ordenacién del territo-
rio subregionales, segun la Consejeria de

Obras Publicas, cinco estan terminados,
doce en redaccion o tramite de aprobacion
y dos aun no se han iniciado. De los que
afectan al litoral andaluz, dos han sido
aprobados, los correspondientes al litoral
poniente de Almeria y a la Bahia de Cadiz
(que ha tardado 10 afos en ser elabora-
do). En redaccién o trdmite de aprobacion
se encuentran los planes de Costa del Sol
occidental, Litoral occidental de Huelva,
Levante almeriense, Costa del Sol oriental-
Axarquia, Campo de Gibraltar, Costa noro-
este de Cadiz y Costa de Granada, o lo que
es lo mismo, mas de dos tercios de la
costa andaluza llevan casi veinte afios
esperando un plan que marque las direc-
trices de urbanizacién y ordenacién de
una franja de terreno tan apetecible.

A comienzos de afio se presentaba el Plan
de Ordenacion Territorial de la Costa de Sol
Occidental, que afecta a 92 kilémetros de
costa del litoral malaguefio entre Fuengiro-
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la y Manilva. El Plan recibi6 un récord de
alegaciones, una gran parte de ellas por
las limitaciones en cuanto a construccién
que introduce. El documento, que realiza
un acertado diagndéstico de las presiones
que sufre este tramo del litoral presenta,
sin embargo, algunas sombras, tales como
considerar prioritaria la construccion de
nuevos puertos deportivos para alojar
4.000 nuevos amarres a pesar de la exis-
tencia de siete puertos en este tramo de
costa (con cabida para 3.000 atraques), lo
que supone una media de un puerto depor-
tivo cada 13 km. Las propuestas de nuevos
viales o la ampliacion de suelos urbaniza-
bles también son contemplados en el plan
presentado por la Junta de Andalucia.

La Administracidon andaluza asegura que
sélo un 5% de sus municipios incumplen
de forma reiterada y sistematica la nor-
mativa urbanistica. El ejemplo en boca
de todos durante los debates que han
acompafado a los anuncios de estas
reformas legislativas ha sido Marbella,
con el 95% de su suelo urbanizado y
20.000 viviendas en situacién de ilegali-
dad. El Plan General de Ordenacién Urba-
na de esta localidad, elaborado en 1998,
fue declarado nulo por el Tribunal Supe-
rior de Justicia de Andalucia (TSJA)*.
Durante 2004 y 2005 Marbella acumuld
331 expedientes sancionadores de los
430 de la provincia de Malaga'. Sin
embargo, no es Malaga la provincia

“lider” en expedientes urbanisticos,
ostentando este dudoso privilegio la pro-
vincia de Cadiz". El Puerto de Santa Maria
(Cadiz), Barbate (Cadiz) y Almufiécar
(Granada) se unen a esta lista de locali-
dades donde, por encima de cualquier
otra consideracion, el lenguaje que pre-
domina es el del ladrillo.

La Federacién Andaluza de Constructores
ha reconocido la existencia de masificacién
urbanistica en el litoral andaluz, sefalando
como culpables a todos los organismos
publicos y privados, econémicos y sociales.

La construccion sigue su ritmo imparable.
Practicamente agotado el suelo en el litoral
malaguefio® (Fuengirola o Torremolinos
tienen el 100% de su suelo urbanizado],
los desarrollos urbanisticos desmedidos
se trasladan a las costas de Granada,
Almeria, Cadiz, y Huelva.

A pesar de la saturacién de la costa de
Malaga, los pocos espacios libres que que-
dan en su litoral siguen “rellenandose”. El
avance del PGOU de Mijas aporta 23.000
nuevas viviendas y un nuevo puerto
deportivo. La presién urbanistica se ha
trasladado hacia el interior (Alhaurin de la
Torre ha aprobado el avance del PGOU que
prevé una nueva ciudad de 50.000 habi-
tantes con tres nuevos campos de golf y
es s6lo uno de los ejemplos existentes),
llegando a pequefas localidades donde se

No hay una situacion urbanistica
similar a la de Marbella, donde hay
20.000 viviendas en situacién de
ilegalidad. La Junta de Andalucia ha
recurrido 370 licencias urbanisticas,
110 de ellas correspondientes al
Gltimo periodo del Ayuntamiento.

La Junta denuncia que se dan
licencias por silencio administrativo.
Las sentencias que declaran una
licencia urbanistica ilegal son
sistematicamente recurridas por el
Ayuntamiento. Recientemente se ha
conocido la primera sentencia
condenatoria en firme. Tampoco se
cumplen las resoluciones judiciales. Y
lo que es mas grave, existen indicios
para pensar que la Junta de Andalucia
se inclina por conceder una amnistia
a todas las viviendas ilegales.

(4) Sin embargo habia sido aceptado por la Junta de Andalucia en un 66%.

(5) Segun datos del Instituto Geografico Nacional, Malaga tiene el 51% de su litoral urbanizado.
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quiere duplicar su poblacién como Casa-
rabonela, situada a 45 km de Malaga.
Marbella, uno de los paradigmas de la
urbanizacion desaforada sigue regis-
trando ilegalidades urbanisticas, como
los crecimientos de las urbanizaciones
Rio Verde Playa y La Pepina, en suelos
préximos a los rios Verde y Guadaiza res-
pectivamente, por debajo de su costa y
con alto riesgo de inundacién en su
desembocadura, segin ha denunciado
Ecologistas en Accién-Andalucia.

Las previsiones muestran que en Grana-
da se construiran 60.000 viviendas mas
en la costa, la mayoria de ellas en Motril
y Almufiécar (donde tras la modificacion
de su PGOU se prevé la construccion de
29.200 viviendas). También se ha plan-
teado la construccién de tres campos de
golf y cinco puertos deportivos. Los pla-
nes para el litoral granadino han sido
denunciados por Los Verdes, que consi-
deran ilicito aprovechar fondos europeos
para acciones especulativas que no son
de interés publico.

El caso de Almeria resulta igualmente alar-
mante. Municipios como Vera o Cuevas del
Almanzora estan experimentando un cre-
cimiento urbanistico desmedido.

En Vera se ha anunciado la construccién
de 30.000 nuevas viviendas en una
franja costera Unica por sus valores
ambientales.

El Parque Natural Cabo de Gata-Nijar, que
figura en la lista de candidatos a parque
nacional que maneja el Ministerio de
Medio Ambiente, es en la actualidad uno
de los espacios naturales mas acosados
por proyectos urbanisticos. Destaca el
gigantesco hotel de 20 plantas de altura
que aparece en la portada de este informe
y que se construye actualmente en la
playa de El Algarrobico (Carboneras). El
proyecto es considerado legal por la Junta

de Andalucia, que aduce que su aproba-
cién es anterior a la inclusién de la zona
donde se construye dentro de los limites
del parque natural maritimo-terrestre.
Unos derechos urbanisticos de hace 17
anos que prevalecen frente a las aspira-
ciones de muchos de aplicar criterios de
desarrollo sostenible que compatibilicen
la preservacién de un parque natural en
un estado de conservacion sin igual® en
todo el Mediterraneo espafiol, cualidad
que lo convierte en una fuente de riqueza
si es bien gestionada. Y no es el Gnico pro-
yecto para la zona, el macrohotel ird
acompafado de siete mas, asi como de
1.500 apartamentos y un campo de golf.

de Barrameda, 8.000 en Chiclana y 700 en
Chipiona. Otro caso llamativo es el complejo
urbanistico de la Dehesa Montenmedio (Bar-
bate), que inici¢ sus obras en 1992, siendo
todas ellas ilegales o irregulares, pero que
13 afios después siguen adelante a pesar de
existir sentencias del Tribunal Superior de
Justicia de Andalucia que declaran la ilegali-
dad de las actuaciones. El Ayuntamiento de
esta localidad costera planea un nuevo con-
venio urbanistico para esta zona cuyos obje-
tivos son la creacién de mas plazas hotele-
ras, nuevas viviendas y la ampliacién del
campo de golf (sobre el que existe una sen-
tencia para que la promotora restituya la
cubierta vegetal deforestada ilegalmente ).

Mas de dos tercios de la costa andaluza llevan casi veinte afos
esperando un plan que marque las directrices de urbanizacién y
ordenacion de una franja de terreno tan apetecible.

Junto a la playa de Macenas (Mojacar), el
grupo Med construye una macro urbaniza-
cién enun area hasta ahora virgen, comple-
tamente destruida por los grandes des-
montes realizados. Junto a las viviendas ira
un campo de golf construido en mitad de la
rambla, modificando su curso natural.”

En la costa de Aguamarga (Nijar] se cons-
truye la mayor urbanizacion del Parque
Natural del Cabo de Gata, con una exten-
sién de 48 hectareas. La Consejeria de
Medio Ambiente eliminé la finca como
suelo urbanizable por considerar que los
terrenos tenian un alto valor ecolégico.’

La costa gaditana, con un 32% de su franja
litoral urbanizada segun datos del Instituto
Nacional de Geografia, tampoco se libra de la
masificacion urbanistica, incluidas las
viviendas ilegales. La portavoz de IU en el
Parlamento andaluz, Concha Caballero,
denunciaba el pasado marzo la existencia de
6.000 construcciones ilegales en Sanldcar

Tampoco se queda atrds El Puerto de
Santa Maria, con 4.200 viviendas ilegales.
Su Ayuntamiento pretende legalizar la
mayoria en la revision que esta haciendo
de su PGOU, en el que se incluyen ademas
convenios urbanisticos para recalificar
2.590.000 metros cuadrados de terrenos
no urbanizables, medio millon de los cuales
tienen la calificacién de “especialmente pro-
tegidos por su interés forestal” seglin una
denuncia efectuada por Ecologistas en
Accion-El Puerto, a raiz de la cual su coordi-
nador, Juan Clavero, ha recibido graves
amenazas andnimas. La reciente Declara-
cion de Impacto Ambiental del Plan General
Municipal de Ordenacién de esta localidad
ha conseguido detener la urbanizacién de
un millén de metros cuadrados de pinares y
ha bloqueado doce proyectos urbanisticos.
En otros puntos del litoral como La Ballena,
Novo Sancti Petri, El Palmar, Fuente del
Gallo, Cafos de Meca la urbanizacion conti-
nla imparable. El avance del nuevo Plan
General de Tarifa propone la urbanizacion de

(6) El Parque Natural de Cabo de Gata-Nijar fue declarado Reserva de Biosfera por la UNESCO, Zona de Especial Proteccién para las Aves (ZEPA), Humedal de

Importancia Internacional Ramsar, Lugar de Importancia Comunitario (LIC), Zona Especialmente Protegida de Importancia para el Mediterraneo (ZEPIM) y estéa

incluido en la Red Europea de Geoparques.
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14 millones de metros cuadrados, es decir,
el 100% del suelo no incluido dentro de los
espacios protegidos de la localidad.”

La situacion de la costa de Huelva no es
muy diferente. A pesar de presumir de
tener 80 de sus 120 km de litoral sin urba-
nizar, o precisamente por ello, se enfrenta
a una avalancha de proyectos de urbani-
zacion. Una encuesta realizada en el mes
de mayo por el diario Huelva Informacién
preguntaba a los lectores sobre la existen-
cia 0 no de especulacién urbanistica en el
litoral onubense. El 91% de las respuestas
fueron afirmativas.

En un intento de atajar esta situacion, la
Consejeria de Obras Publicas de la Junta
esta desarrollando el Plan de Ordenacién
del Territorio del Litoral Occidental de Huel-
va. A pesar de haber recibido grandes criti-
cas por las restricciones urbanisticas que
plantea, el Plan no significa una apuesta
decidida por la conservacion del patrimonio
natural y cultural de este tramo de costa,

apostando en exceso por la agricultura
intensiva y la urbanizacién e incluyendo
desarrollos poco sostenibles, como la ubi-
cacién de un nuevo aeropuerto en la costa.
Por su parte, los municipios afectados, que
no parecen dispuestos a aceptar ninguna
limitacidn en cuanto a los metros cubicos
de cemento que caben en su litoral, se han
apresurado a aprobar sus Planes Generales
de Ordenacion Urbana (PGOU) antes de que
el documento esté listo.

En Moguer, el desarrollo del plan parcial
Cuesta de la Barca en la costa de Mazagdn
supondrd la desaparicién de un extenso
pinar pegado al Parque Nacional de Dofiana
para ubicar cinco zonas hoteleras, un
campo de golf y numerosas viviendas des-
tinadas a segundas residencias.

TURISMO

Segun el informe Los andaluces y el
medio ambiente, los andaluces conside-

ran que el modelo de desarrollo turistico
tradicional estd agotado. Un 84% de los
encuestados en este ecobarémetro sefia-
la la necesidad de limitar el crecimiento
urbanistico en el litoral, uno de los facto-
res que mas presion introduce sobre esta
franja de terreno.

Otro informe sobre la sostenibilidad en
Andalucia® pone de manifiesto que el
aumento de turistas se traduce en un
mayor crecimiento econdmico pero tam-
bién en una mayor presion ambiental,
sobre todo en los capitulos referentes a
ocupacion del suelo, consumo de energia
y agua, asi como la generacion de resi-
duos urbanos. El informe destaca que el
incremento desmedido de estos consu-
mos supera al gasto que hacen los turis-
tas. El balance del turismo, por tanto,
comienza a ser negativo en Andalucia.

El problema de la sobreoferta de plazas
turisticas esta siendo denunciado por el
propio sector hotelero. La guerra de pre-

“Salvo proyectos muy puntuales donde puede ser necesaria la construccidn de un hotel,
en general no es econémicamente rentable seguir creciendo en la linea en la que lo estamos haciendo. (...}
Los hoteles pierden rentabilidad, ésa es la realidad”.

José Julidn Prieto. Presidente de la Asociacion de Hoteleros de la Costa del Sol.
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cios desatada por la entrada en este sec-
tor de las promotoras ha provocado la
“mala comercializacién” de sus produc-
tos, reduciendo de forma muy significati-
va sus beneficios, segin aseguran dife-
rentes consultoras especializadas en
turismo. Ante la disminucién de la rentabi-
lidad de muchos hoteles, comienzan a
aparecer propuestas para reconvertirlos
en apartamentos, posibilidad a la que, de
momento, se niega la Junta de Andalucia.

A pesar de los malos datos siguen cons-
truyéndose nuevos hoteles en la costa.
Tan sélo en la Costa del Sol, y aunque que
el afio pasado obtuvo su nivel mas bajo
de ocupacion desde el afio 2000 (el
69,39%) hay 29 proyectos en marcha, que
ahadiran 2.681 plazas hoteleras mas a
las 90.000 existentes en este tramo de
costa malaguefa.’

Segun datos oficiales, ninguna provincia
andaluza superd en julio del afo pasado,
uno de los mejores meses de cara al turis-
mo, el 70% de la ocupacién hotelera, sien-
do el peor puesto para Granada, con un
43% a pesar de verse incrementada la
afluencia de turistas, eso si, asociados
fundamentalmente al turismo residencial.
En la Costa del Sol, el 50% de los turistas
obedecen a este modelo “antieconémico”,

que genera beneficios esencialmente
para los constructores.

El exceso se ha trasladado también a los
campos de golf, asociados al crecimiento
tanto de la oferta hotelera como especial-
mente de las segundas residencias, que
poco aportan a la industria turistica.

Desde algunos sectores politicos se han
pedido medidas de regulacién, como el
establecimiento de una moratoria hasta
la entrada en vigor de un Decreto que
regule estas instalaciones Los Verdes) o
la creacién de un impuesto para campos
de golf que mitigue los impactos territo-
riales y ambientales negativos que oca-
sionan (IU).

Por su parte, la Comisién de Medio
Ambiente del Parlamento andaluz ha plan-
teado la redaccién de una ley reguladora
antes de un afo. Se trataria de fomentar
un desarrollo racional de estas instalacio-
nes, algo que no parece facil a la vista de
ejemplos como el de la zona de Campo de
Gibraltar, donde existen ya 17 instalacio-
nes a las que se sumaran 12 mas.

ACTUACIONES
E INFRAESTRUCTURAS
EN LA COSTA

No todo son malas noticias para el litoral
andaluz. El Ministerio de Medio Ambiente
y la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta han emprendido algunos proyectos
de restauracién o derribo de instalaciones
en la franja costera andaluza. Es el caso
de la zona dunar de La Forestal de Rota, la
demolicién de una planta de aguas resi-
duales fuera de funcionamiento en la
zona de Levante de la Linea de la Concep-
cion en Cadiz o la ampliacién de los limi-
tes de los parques nacional y natural de
Donana incluyendo el acantilado dunar de
Mazagdn y cinco kilémetros de frente lito-
ral, la prohibicién de acceso y estaciona-
miento a vehiculos en la playa de Ponien-
te (Motril ).

Incierto final tiene la intencién del Minis-
terio de Medio Ambiente de recuperar
4.000 hectareas de marismas deseca-
das de Las Aletas, en la Bahia de Cédiz,
donde estaba prevista la ubicacién de un
parque comercial-recreativo y un poligo-
no industrial sobre dominio publico mari-
timo-terrestre impulsado por la Junta de
Andalucia.

(7) Los proyectos se ubican en Malaga, Alhaurin el Grande, Fuente de Piedra, Cuevas de San Marcos, Istan, Nerja, Rincén de la Victoria, Ronda, Villanueva del Rosario,

Alozaina, Campanillas, Casares y Mijas.

(8] La Ley de Costas en su Art. 33.5 prohibe expresamente el estacionamiento de vehiculos en el dominio pablico maritimo-terrestre.
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La historia de la urbanizacion de la Playa de Isla Canela en
Huelva es uno de los episodios que ejemplifican las
actuaciones de los municipios en torno a la costa.

Las dunas y marismas de Isla Canela se sitdan en la
desembocadura del rio Guadiana, correspondiendo la gestion
de este espacio al Ayuntamiento de Ayamonte.

En 1991 la empresa PRYCONSA-ISCASA comprd estos terrenos
para urbanizarlos con el beneplacito del Ayuntamiento, la
Junta de Andalucia (que habia catalogado la zona como
urbana, reduciendo asi de 100 a 20 metros la zona de
servidumbre donde estan prohibidos los usos inmobiliarios) y
el Gobierno central (responsable del cumplimiento de la Ley de
Costas de 1988).

Los planes de la promotora se centraban en la primerisima
linea de playa, invadiendo el dominio publico maritimo-
terrestre®. Ademas, se rellenaron las marismas con
escombros, se vallo gran parte de la playa, se destruyeron
dunas costeras y se us6 parte del terreno como cantera para
la extraccion de arena. La promotora incumplia de forma
sistematica los condicionantes ambientales de la evaluacion
de impacto ambiental, mientras que el Ayuntamiento de
Ayamonte concedia licencias para construir en la misma arena
de la playa.

Los fuertes temporales del invierno de 1995-36 pasaron
factura a las construcciones y el mar se cold hasta los
cimientos de los edificios. Para evitarlo, la promotora construyé
un muro de piedra sobre |a arena de la playa, que iba
desapareciendo de forma acelerada.

En octubre de 1996 Greenpeace denunci6 las obras ante la
Fiscalia del Estado y par6 las obras de forma simbélica y
pacifica colgandose de las grias de construccion. A pesar de
que se decretd la paralizacion cautelar de las obras, éstas no
se detuvieron en ningin momento, ante la pasividad de la
Jefatura Provincial de Costas. Las obras siguieron su curso
hasta finalizarse.

En 1999 la Direccion General de Costas comenzd la revision del
deslinde (la delimitacion del dominio publico maritimo-
terrestre], poniendo de manifiesto la ilegalidad de las obras
realizadas. Greenpeace y la asociacion Ojo con el Guadiana-
Ecologistas en Accion de Ayamonte demandaron una moratoria
de edificacién hasta que se completara un deslinde acorde con
la Ley de Costas. A pesar de ello, el nimero de edificios sobre
dunas y marismas ha seguido creciendo, y el avance del Plan
General de Ordenacién Urbana de Ayamonte planea alin mas
urbanizaciones en esta area.

Las construcciones no sélo han afectado a la playa sobre la que
se asientan, sino también a los arenales colindantes, que han
sido regenerados artificialmente en vano en varias ocasiones.

Un caso de tantos, que ejemplifica el poco cuidado y respeto
que tenemos por el litoral.

(9) La Ley de Costas prohibe las edificaciones dedicadas a residencia o habitacién en la zona de servidumbre de proteccion (articulo 25.1).
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En Rota, una sentencia del Tribunal Supre-
mo ha ratificado que las obras del Hotel
Playa de la Luz se encuentran en dominio
publico maritimo-terrestre y en servidum-
bre de proteccidn. A pesar de la sentencia,
todavia se desconoce el futuro de esta
actuacion, que depende, sobre todo, de la
voluntad politica.*

Por el contrario, otras obras emprendidas
por la Administracién carecen de l6gica. Es
el caso del centro de interpretacién arqueo-
I6gica que se levanta dentro del Parque
Natural del Estrecho (Cadiz) junto a las
ruinas de la ciudad romana de Baelo Clau-
dia. Bautizado por los habitantes de Tarifa
como “el bunker de Chaves”, se trata de
una mole de hormigén que rompe con la
estética de la zona.X

Otro vial, la Ronda Oeste de circunvalacion
de Chiclana (Cadiz), ha obtenido el visto
bueno del Ministerio de Medio Ambiente
para ubicarse en dominio publico mariti-
mo-terrestre. En San Fernando (C4diz) la
Direccién General de Costas también ha
emitido un informe favorable a la cons-
truccién de la Ronda del Estero, situada en
zona de servidumbre de proteccién. El
Consejo de Ministros ha declarado de utili-
dad publica esta via que invade el dominio
publico maritimo-terrestre.

Las presiones para que continden las rege-
neraciones artificiales de las playas anda-
luzas contindan. Los ayuntamientos, forza-
dos por los empresarios, exigen tener sus
playas en “buenas condiciones” de cara a la
temporada turistica. Dichas exigencias olvi-
dan que el exceso de construccién, los
puertos deportivos o la incorrecta ubicacion
de paseos maritimos son los responsables
de la pérdida de calidad ambiental de sus
arenales. Tan sélo en las playas de Malaga
se verteran 150.000 m® de arena.

En la playa de Huelin (Malaga), el Ayunta-
miento construye trece chiringuitos de hor-

migén a menos de 50 metros de la orilla del
mar. En la playa de los Monteros (Marbella),
el Ayuntamiento ha propuesto la construc-
cion de tres chiringuitos en las dunas, junto
a la urbanizacién Bahia Marbella. En la
playa marbelli de Casablanca se construye
un paseo maritimo sobre la playa. En la
playa El Morche, en Torrox, la construccion
del paseo maritimo ha supuesto la destruc-
cién de un arenal que servia de habitat a
una de las escasas comunidades de plantas
psammodfilas del litoral de la Axarquia. En el
Rincén de la Victoria, las obras de repara-
cion del paseo maritimo extienden éste
hacia las Unicas playas semivirgenes del
municipio malaguefio.

Se cuentan por decenas las playas que
son regeneradas artificialmente cada afio
debido a las barreras artificiales impues-
tas por el hombre. Esta practica no supo-
ne mas que un alivio temporal y muy cos-
toso, como en el caso de la playa de Santa
Maria del Mar (Cadiz), que recibié una
aportacion de 50.000 m® de arena el
pasado agosto, de los que ya no queda ni
un grano.

De igual forma se sigue reclamando la
construccién de mas puertos deportivos
en el litoral andaluz. Los 42 puertos exis-
tentes no parecen ser suficientes, ya que
el sector nautico reclama la construccién
de 20.000 atraques mas en el litoral anda-
luz y la Junta parece dispuesta a cons-
truirlos. Se siguen aprobando proyectos
para construir nuevos puertos o ampliar
los existentes sin tener en cuenta el dafio
que causan a una de las mayores fuente
de ingresos de Andalucia: sus playas.

La mayor concentracién de proyectos
para ampliar o construir nuevos puertos
deportivos se da en las costas malague-
nas a pesar de que acumula el 40% de los
amarres andaluces. Los puertos de la
Caleta de Vélez y Marina La Bajadilla, en
Marbella, y el de Benalmadena ya tienen

el visto bueno para su ampliacién, mien-
tras que el de José Banus, en Marbella,
esté ala espera de los permisos. En Torrox
se construird uno nuevo, el de Calaceite.
Rincdn de la Victoria, Huelin, Marina del
Arraijal, Mijas, Fuengirola y Nerja planean
también nuevas instalaciones deportivas.
En Almeria, los puertos de Adra, Carbone-
ras, Garrucha y Roqueta de Mar recibieron
durante 2004 casi un millén de euros, y
este afo las previsiones de la Consejeria
de Obras Publicas indican que recibirdn
3,2 millones de euros mas para sus insta-
laciones pesqueras y deportivas.

CONTAMINACIGN

A pesar de los buenos datos que obtienen
las playas andaluzas en cuanto a calidad
de las aguas de bafio, los vertidos en el
litoral continGian, aunque estan prohibi-
dos por la Ley de Costas, auspiciados por
el crecimiento descontrolado de muchas
urbanizaciones en el litoral sin las necesa-
rias instalaciones para la depuracién de
aguas residuales.

Andalucia avanza en la construccion de
nuevas depuradoras, asi como en la amplia-
cién o reparacion de las existentes, pero a
un ritmo muy inferior al necesario, causan-
do problemas ambientales y deimagenasu
mejor reclamo turistico: las playas.

Paraddjicamente las mas perjudicadas
por esta situacion son las playas que, a su
vez, constituyen el principal reclamo para
los turistas. Playas y parajes naturales
sufren los vertidos de aguas residuales
sin depurar, como en el caso de las maris-
mas del Odiel en Huelva, donde se locali-
zan 17 puntos de vertido, una situacién
denunciada ante la Unién Europea por
Ecologistas en Accién.”

Setenta kilémetros del litoral malaguefio
carecen de saneamiento integral, lo que
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provoca vertidos puntuales de aguas
residuales sin depurar procedentes de
fosas sépticas de urbanizaciones. Y la
contaminacién no procede tan sélo de las
aguas residuales. En el caso de la playa
de Huelin, 200 toneladas de arena han
tenido que ser retiradas tras detectarse
restos de hidrocarburo pesado (posible-
mente procedentes de las antiguas insta-
laciones que Campsa tenfa situadas en
esa zona de la capital) al realizar excava-
ciones para construir un chiringuito en la
playa. Otra decena de playas sufre pro-
blemas de vertidos de aguas fecales: en
Marbella las playas de las Chapas, del
Pinillo, las Cafas, la Bajadilla, la de Venus
y la de la Fontanilla, mientras que en
Benalmadena la playa de Malapesquera,
que recibe los vertidos del puerto deporti-
vo, y las playas de Santa Ana y el Castillo
de Bil-bil sufren también problemas de
contaminacion por aguas residuales.””

Cinco municipios de la costa de Cadiz
vierten 20 millones de metros cubicos
anuales al mar sin ningln tipo de depu-
racién: Chipiona, Vejer, Barbate, Tarifa y
Algeciras. Otras cuatro localidades cuen-
tan con sistemas de tratamiento de
aguas residuales que funcionan mal: El
Puerto de Santa Maria, Puerto Real, San
Roque y Los Barrios. El caso de Algeci-
ras es especialmente grave: a pesar de
contar con mas de 100.000 habitantes
carece de sistemas de saneamiento.
Este afo se han firmado los contratos
para la elaboracidn del proyecto de la
estacion depuradora que, a pesar de
estar prohibido por la Ley de Costas
(Art. 44.6), se ubicard en terrenos
ganados al mar por el Puerto de la loca-
lidad gaditana. Las playas de Camarén,
Cruz del Mar y Regla, en Chipiona, sufren
el vertido de aguas residuales urbanas
sin depurar que salen al mar por un emi-
sario submarino con “serias deficiencias
y roturas” segln reconoce la Consejeria
de Medio Ambiente.""
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Greenpeace denuncid a comienzos de afio el grave problema de contaminacion que
sufre la Ria de Huelva con la presentacion del documento La Ria de Huelva: un
desastre ecoldgico a escala mundial, donde se pone de relieve el deterioro del
medioambiente y de la calidad de vida que padecen los onubenses desde
mediados de |la década de los afios 60. Se recogen las alarmantes tasas de
incidencia de cancer y otras enfermedades en la poblacién.

La presencia desde hace 40 afios en Huelva de un Polo Quimico y una enorme
balsa de residuos téxicos a escasos 500 metros de la ciudad donde han ido a parar
unos 120 millones de toneladas de fosfoyesos producidos por las empresas del
poligono industrial han hecho que el aire, el suelo y el agua de Huelva se sitden
entre los mas contaminados del mundo, con niveles que superan los maximos

permitidos por la Organizacién Mundial de la Salud.

Recientes mediciones realizadas por Greenpeace y la Mesa de la Ria detectaron
niveles de radiactividad hasta 97 veces superiores al maximo legal. Estos datos
fueron contestados con acusaciones de catastrofismo por el Centro Superior de
Investigaciones Cientificas (CSIC), a pesar de que sus propias investigaciones™'
revelan una preocupante realidad: “el anélisis de los datos sobre mortalidad total
por cancer muestra que hay un exceso de mortalidad masculina por cancer del 10%
en Huelva y del 7% en la Ria con respecto al resto de capitales andaluzas. En el
caso de las mujeres, este exceso es del 6%...”.

La repeticion de las mediciones arrojé niveles aln superiores a los detectados en
la primera ocasioén, rebasando en 111 veces el maximo permitido por la
legislacién vigente. Todo ello supone un grave riesgo para las personas que
trabajan en dichas balsas asi como para la ciudadania en general dada su

cercania al centro urbano de Huelva.

Otro de los focos de contaminacién del
litoral andaluz es el polo quimico de Huel-
va, uno de los puntos litorales mas dete-
riorados ambientalmente de toda Andalu-
cia. Un caso ha llamado especialmente
nuestra atencion este ano, el de la
empresa de fertilizantes Fertiberia que, al
estar situada en terrenos pertenecientes
al dominio publico maritimo-terrestre,
lleva contaminando las marismas del rio
Tinto desde hace décadas. Esta empresa
tenia dos permisos para ocupar la ribera
de mar concedidos en 1967 y 1968. En el

ano 2000 la Direccidn General de Costas
declaraba la caducidad de dichas conce-
siones y demandaba la paralizacion de
los vertidos altamente contaminantes
que Fertiberia venia realizando a la ria.
Los vertidos han seguido produciéndose
hasta la actualidad, sin que las adminis-
traciones hagan nada por detener esta
ilegalidad, justificada por Fertiberia en
una carta a Greenpeace en la que afirma
que los vertidos contaminantes a las
marismas han erradicado el paludismo
de Huelva. Por su parte, la Junta de Anda-



lucia no ha contestado ninguno de los
tres escritos remitidos por Greenpeace
demandando el fin de este episodio de
contaminacién. El Ministerio de Medio
Ambiente, a través de la Direccidon Gene-
ral de Costas, tampoco ha actuado, a la
espera de una resolucién judicial sobre la
caducidad de la concesion para ocupar el
dominio publico maritimo-terrestre, tan
s6lo se ha comprometido a poner en mar-
cha una serie de medidas para que Ferti-
beria se hiciera cargo de los costes de
descontaminacién y recuperacion de las
marismas del rio Tinto.

Junto a estos graves episodios de conta-
minacién encontramos decenas de
pequefios vertidos que siguen contami-
nando la costa onubense. En Isla Canela
(Ayamonte) persiste un vertido entre la
zona residencial y hotelera de la playa de
Canela y la marisma. En Palos de la Fron-
tera (Mazagdn) el colector de aguas feca-
les enterrado en la playa provoca vertidos

almaryalas arenas""

Los permisos concedidos por el Ministerio
de Economia a la empresa Repsol-YPF para
realizar prospecciones en busca de gas
natural (consistentes en barrer el subsue-
lo marino con un sénar —ruidos de gran
potencia y explosiones—) en la plataforma

continental del litoral comprendido entre
Algarrobo y Mijas, podrian traer graves
consecuencias para el medio marino y
costero malaguefio: afecciones a la fauna
provocadas por el elevado ruido, desplaza-
miento de las rutas migratorias y contami-
nacién producida por los metales pesados
que puedan encontrarse en los fondos.

Las prospecciones, aprobadas en 2004 a
pesar de carecer de permisos ambienta-
les®, cuentan con la oposicién de los pes-
cadores, quienes han denunciado las per-
judiciales consecuencias para especies
como el lenguado, el besugo, la cigala, la
gamba, el calamar y el chopito. Ademas,
han denunciado que el proyecto no inclu-
ya un estudio independiente sobre las
consecuencias a corto y largo plazo para
los caladeros de pesca. El sector turistico
también ha expresado su preocupacion,
dada la cercania de las prospecciones a
las playas. Finalmente Repsol ha decidido
posponer la bdsqueda de gas natural
hasta después del verano.

En Almeria, la costa de Vera acoge un pro-
yecto para construir una piscifactoria de
engorde de atunes frente a la playa de
Quitapellejos. Supondria el vertido de una
tonelada de excrementos, 196.200 kg de
residuos de pescado y 1.200 toneladas de

Playa El Pozuelo. Almuriécar.
Granada.

Playa El Cable. Motril. Granada.
Playa Campo de Golf. Malaga.
Playa Venus-Majadilla. Marbella.
Malaga.

Playa Palmones. Los Barrios. Cadiz.
Playa Rio San Pedro. Puerto Real.
Cadiz.

Playa Guadarranque. San Roque.
Cadiz.

Playa El Pozuelo. Almufiécar.
Granada.

Playa de La Charca. Salobrefia.
Granada.

Playa Torreblanca (Carvajal).
Fuengirola. Malaga.

Playa Campo de Golf. Malaga.
Playa Venus-Majadilla. Marbella.
VEIETER

Playa Palazo. Nerja. Malaga.

(10) Las medidas ambientales fueron presentadas en 2005 y aprobadas por el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio el 1 de abril de 2005. BOE Num 90.

15/04/05.
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residuos impregnados de antibidticos y
otros productos farmacéuticos.*

CONCLUSIONES

La Junta de Andalucia es en gran parte
responsable de la falta de control urbanis-
tico que se da en el litoral andaluz. El
retraso de 20 afos en la redaccidn de pla-
nes que determinasen los desarrollos
urbanisticos en el litoral ha permitido que
los municipios urbanizaran su litoral sin
ninguna coordinacion territorial, con un
resultado por todos conocido. Las modifi-
caciones en materia urbanistica anuncia-
das por la Junta deben ser puestas en
marcha sin dilacién. De igual forma, los
diferentes planes subregionales de orde-
nacion del litoral deben ver la luz con
urgencia. Hasta entonces, la Junta debe-
rfa mostrar que sus intenciones son mas
que una mera declaracién y decretar una
moratoria urbanistica. De igual forma
deben cumplirse todas las sentencias de
demolicién que pesan sobre urbanizacio-
nes y edificios ilegales.

El reconocimiento general de que munici-
pios como Marbella, El Puerto de Santa
Maria o Barbate son presa de la especula-
cion urbanistica supone un flaco favor a la
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industria turistica que cada vez vende peor
la saturacién y la falta de consideracién
por los espacios naturales.

Los dos principales motores de la econo-
mia andaluza, construccion y turismo,
estan intimamente unidos. Consumen el
principal recurso, el suelo, y llevan apare-
jados un gasto excesivo de energia y
agua. El consumo de estos tres recursos
basicos junto a los impactos negativos
que ocasionan sobre los espacios coste-
ros son superiores a los beneficios que
reportan a la sociedad andaluza y, por
tanto, insostenibles.

Por otra parte, la construccién y el turismo
son la mayor fuente de ingresos seguros
para los ayuntamientos, especialmente los
costeros. Se hace por tanto necesaria una
gestion escrupulosa de los recursos publi-
cos asi como el establecimiento de meca-
nismos que estimulen la conservaci6n del
medio ambiente y el desarrollo sostenible.

La sobreoferta hotelera y la construccién
desmedida de segundas residencias en el
litoral no juega a favor de la industria turis-
tica en Andalucia. Expertos en esta mate-
ria alertan de que el sector ha sido tomado
al asalto por promotores y constructores,
que amenazan con desbaratar las iniciati-

vas de respeto al litoral puestas en marcha
por las administraciones.

Los campos de golf y los puertos deportivos
deben ser igualmente considerados desde
una optica territorial. Deben determinarse
sus necesidades en base a criterios econé-
micos y ambientales rigurosos. Hasta que
estas directrices no se hayan formulado, no
debe aprobarse ni un sélo proyecto mas.

Por su parte el Ministerio de Medio Ambien-
te debe buscar soluciones reales y durade-
ras a los problemas de pérdida de arena de
las playas andaluzas.

El plan de saneamiento de las aguas resi-
duales, con unos plazos claramente defini-
dos por una directiva europea, sigue sien-
do la ultima de las preocupaciones de la
Administracion, que no actda de forma
decidida para acabar con esta grave fuente
de contaminacidn y deterioro de su mejor
recurso turistico: las playas.

El episodio de contaminacién y ocupacion
ilegal de Huelva por Fertiberia es uno de los
peores ejemplos de connivencia de las
administraciones con una empresa privada
en contra de los intereses publicos: la
salud de los ciudadanos y la conservacién
de los espacios naturales.
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LA DENOMINADA COSTA VERDE Y VENDIDA COMO “PARAISO NATURAL”
SUFRE EL “FENOMENQO NACIONAL” DE ACOSO A SU LITORAL QUE YA HAN
VIVIDO OTRAS REGIONES, ESPECIALMENTE LA MEDITERRANEA. SU BUEN ESTADO DE
CONSERVACION Y LOS BAJOS PRECIOS DE SU SUELO COSTERO, ACTUAN COMO RECLAMO
PARA PROMOTORES Y CONSTRUCTORES QUE, LEJOS DE ESTAR INTERESADOS EN LA
CONSERVACION DE SUS CARACTERISTICAS NATURALES, SUENAN CON SEGUIR
ENRIQUECIENDOSE A COSTA DE SU DESTRUCCIGN.
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URBANIZACION
EN EL LITORAL

Una de las caracteristicas del litoral astu-
riano es que el 83% de su franja costera
se reparte entre 18 municipios de peque-
fio tamafo. Este hecho tiene varias
implicaciones: por un lado los habitantes
de poblaciones pequefas disfrutan de
mas metros de costa y por otro esto sig-
nifica que una gran parte de la franja
costera asturiana esta gestionada por
pequefios ayuntamientos, cada uno de
los cuales aplica una politica urbanistica
distinta y, en un principio, son mas sensi-
bles a presiones de promotores inmobi-
liarios y turisticos.

A pesar de seruna de las menos urbaniza-
das, la costa asturiana viene experimen-
tando un crecimiento urbanistico lento
pero imparable, concentrado en puntos
como Llanes o Ribadesella, e impulsado
por factores como la construccién de la
Autovia del Cantabrico (que ha duplicado
el valor de las viviendas en tan sélo dos
afios) o la puesta en marcha del Plan de
Ordenacion del Litoral de Asturias (POLA),
aprobado recientemente.

En Llanes, la revision del Plan General de
Ordenacién Urbana (cuyos redactores
estan denunciados por la fiscalia del Tribu-
nal Superior de Justicia de Asturias por deli-
to de falsedad en documento oficial] ha
autorizado la construccién de 1.200 nue-
vas viviendas para este afo. En Nueva de
Llanes, municipio de 600 habitantes, se
construirdn 500 nuevas casas. En Ribade-
sellalarevision del Plan General de Ordena-
cién Urbana permite la construccién de
9.000 nuevas viviendas, destacando el
convenio urbanistico de Oreyana, donde se
proyectan 2.200 nuevas viviendas.

La puesta en marcha de algunas de las
obras contempladas en el Plan de Ordena-
cion del Litoral Asturiano contrasta con las
dificultades para aprobar el documento,
que debia haber sido ratificado el afio
pasado. Se trata de un instrumento que
recoge las actuaciones que pueden reali-
zarse en el litoral y que, al menos en teoria,
protege los primeros 500 metros de costa.
Sin embargo, concede demasiado peso al
aspecto turistico frente a la conservacion
del estado natural de la costa asturiana.
Entre las criticas hechas por Greenpeace al
POLA, durante la fase de informacién

publica®, resaltaba el rechazo a la creacion
de la figura de “parques-playa” por su
negativo impacto sobre las comunidades
vegetales de primera linea y las dunas pri-
marias que conforman las playas asturia-
nas; se construirdn un gran ndmero de
aparcamientos en las playas y habrd una
excesiva cantidad de sendas costeras que
atravesaran acantilados y espacios litora-
les hasta ahora muy poco frecuentados.

La construccién de un campo de golf
rodeado de hoteles y urbanizaciones des-
tinadas a la segunda residencia en Cudi-
llero aprovecharia uno de los “coladeros”
permitidos por las directrices marcadas
en el POLA, que aprueba la instalacién de
campos de golf a menos de 500 metros
de la costa. Ahora se plantea un campo de
golf al borde de un acantilado en Cabo
Vidio, un espacio protegido. Sin embargo,
representantes del Gobierno asturiano
afirman que el plan del litoral tiene “elasti-
cidad” para considerar ésta y cuantas pro-
puestas se presenten.™

No es el Unico caso conflictivo en esta
localidad. La Coordinadora Ecologista d'As-
turies ha denunciado la construccién en

(11) Las alegaciones de Greenpeace al POLA estan disponibles en http://www.greenpeace.es
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2004 de una nave industrial en Valdredo
por parte de la empresa ARMANORTE, S.A.
en Suelo No Urbanizable de Interés dentro
del Paisaje Protegido de la Costa Occiden-
tal asturiana que, ademas, no cuenta con
Estudio Preliminar de Impacto Ambiental.
A pesar de que el Servicio de Gestion y
Disciplina Urbanistica de la Direccién
General de Ordenacién del Territorio y
Urbanismo abrié un expediente por las
obras y considerd nula la licencia urbanis-
tica, el Ayuntamiento de Cudillero ha pro-
cedido a revisar las Normas Subsidiarias
para recalificar las 28 hectareas donde se
construyd la nave industrial y asi legalizar
la obra.

TURISMO

El turismo no parece haberse recuperado
de la marea negra causada por el petrolero
Prestige frente a las costas gallegas en
noviembre de 2002. Tres afos después los
turistas extranjeros (en su mayoria ingle-
ses y alemanes) siguen resistiéndose a
visitar las costas asturianas. Desde los
municipios afectados se reclaman campa-
fias publicitarias que mejoren la situacion.

Siguen echandose en falta estudios
serios, tanto a nivel regional como del

conjunto de litoral afectado por la marea
negra, que muestren la situacion real, y
que deberian ser una prioridad para el
Ministerio de Medio Ambiente. Por su
parte, el Ministerio de Fomento deberia
invertir en recursos materiales y huma-
nos en materia de seguridad maritima. Sin
duda, ambas medidas serian la mejor
campaha publicitaria.

Aligual que en el resto de la costa norte, el
turismo de segundas residencias, atraido
por la autovia del Cantdbrico, se ha
impuesto sobre todo en la costa oriental
asturiana. La prolongacion de esta carrete-
ra hasta Lugo en el futuro llevarg, sin duda,
la misma explosidn turistica a localidades
como Cudillero o Tapia de Casariego.

ACTUACIONES
E INFRAESTRUCTURAS
EN LA COSTA

El Principado de Asturias tiene en total 1,7
millones de metros cuadrados de arenales
distribuidos en 211 playas, muchas de las
cuales conservan todavia su caracter
natural. La llegada del POLA supondra la
creacién de numerosos parques-playa (en
el documento solo se citan los principales,

que son 312) o, lo que es lo mismo, conlle-
vara la construccion de areas recreativas
en torno a las playas con un coste inicial
de 2,2 millones de euros, lo que supondra
la afluencia de mas visitantes a muchas
de éstas y tendra repercusiones sobre su
estado de conservacién. Preocupa espe-
cialmente el caso de playas en excelente
estado, mas necesitadas de un plan de
conservacion que limite sus usos que de
un area recreativa que los amplie, como
en los casos de las playas de Toranda
(Niembro) y La Huelga (Llanes).”

Durante 2005 se han licitado las obras del
parque-playa de Frexulfe (Navia) y se han
suscrito convenios con los ayuntamientos
para el desarrollo de ocho mas: Serantes
(Tapia), Porcia (El Franco), Concha de Arte-
do (Cudillero), Aguilar (Muros de Nalén),
Bayas y Los Quebrantos (Soto del Barco y
Castrillén), Rodiles (Villaviciosa), Vega
(Ribadesella) y La Franca (Ribadedeva).

La rehabilitacion o construccion de nue-
vas sendas también se multiplica en la
costa asturiana bajo el amparo del POLA.
Los planes del Gobierno asturiano de rea-
lizar cerca de 500 kilémetros de sendas y
caminos costeros resultan excesivos,
habida cuenta de los 80.000 euros de
media que cuesta habilitar cada kiléme-

Documento de Aprobacién Inicial del Plan de Ordenacién del Litoral de Asturias.

Segun denuncia realizada por la Agrupacion de Vecinos y Amigos de Llanes [AVALL)
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tro (segln datos del Principado). Hasta el
momento ya se han completado 100 km.

Otras actuaciones del POLA también han
sido denunciadas por los dafos al patri-
monio geoldgico de la costa asturiana. Es
el caso de la construccion de un paseo
maritimo en la playa de Bafiugues que
afecta a un yacimiento prehistérico o la
construccion de un puente en la playa de
San Pedro de Antromero que puede afec-
tar a los restos fosiles presentes en la
zona. El Partido Asturianista (PAS) de
Gozén ha solicitado un estudio de impac-
to ambiental para estos proyectos.

Una de las actuaciones en la costa mas
polémicas ha sido la regeneracion artifi-
cial de las playas de Salinas y San Juan
con arena extraida de los fondos mari-
nos de Cabo Vidio. La obra ha contado
con una subvencién de nueve millones
de euros por parte de la Unién Europea
(que debian gastarse o devolverse
antes de finalizar 2004). La falta de
arena en Salinas y San Juan est4 provo-
cada por la construccion de un espigén
que impide su deposicién natural. La
solucién planteada por la Direccidn
General de Costas a este problema ha
consistido en la extraccion de medio
millén de metros cubicos de arena de
los fondos marinos situados frente a
Cabo Vidio, un area donde la presencia
de especies de interés comercial para la
pesca es muy alta: rodaballos, lengua-
dos, rayas, salmonetes, chicharros,
besugos, aligotes y calamares habitan
esta zona, segln enumera el Instituto
Espafiol de Oceanografia. EI IEQ afirma
en un informe que el aumento de la turbi-
dez provocado por el dragado de la arena
hara que estas especies huyan a zonas
mas tranquilas. Estas conclusiones coin-
ciden con las denuncias planteadas por
los pescadores de Avilés y Cudillero, que
temen los dafios a los bancos de sardina
y calamar.

La Direccién General de Costas, a pesar de
conocer la especial importancia de esta
zona para la pesca, consider6 la obra
como “inocua”, aunque ofrecid a los pes-
cadores la posibilidad de recibir una com-
pensacién econémica®, y llevé a cabo la
extraccion. Por su parte, la Consejeria de
Pesca del Principado ha puesto mas
empefio en las compensaciones econémi-
cas que en reclamar la proteccion para el
caladero. Tras la extraccién, los pescado-
res han considerado arruinado el caladero
y estan a la espera de nuevos estudios
del IEO.

Los mismos pescadores de Avilés alertaron
de la extraccién de 22 millones de metros
cubicos de arena frente a Gijén para la
ampliacion que se estd llevando a cabo en
el Puerto de El Musel. A pesar de ello, fueron
excluidos de la reunién convocada por la
Autoridad Portuaria de Gijon para explicar
las consecuencias de la extraccién, que
supondra el cierre de ocho caladeros.

Se da la paradoja, o alegalidad, segin se
mire, de que mientras la Ley de Costas™
prohibe la extraccidn de aridos para la
construccion, salvo para la creacién y
regeneracion de playas, la Ley de Puertos
lo permite sin que, ademas, sean tenidos
en cuenta los condicionantes ambientales
necesarios para salvaguardar la integri-
dad del medio costero.

CONTAMINACIGN

A mediados de agosto comenzaran las
prospecciones en busca de gas natural
por parte de Repsol YPF frente a la costa
asturiana entre Lastres y Llanes en un
radio de 1.380 kilémetros cuadrados. La
bisqueda afectara de forma directa a
siete cofradias de pesca y se extendera
hasta comienzos de octubre. Los pesca-
dores han aceptado compensaciones
econémicas.

Con respecto a las aguas residuales, la
ténica general indica que es la tasa de
participacién turistica la que marca el
grado de depuracion de las aguas. En la
costa asturiana la falta de depuracién de
aguas residuales sigue siendo una reali-
dad que trata de corregirse desde el Prin-
cipado. Sin embargo Ilaman la atencién
casos como el de Nueva de Llanes, donde
se pretende duplicar la poblacién, pero no
existe ni el mas minimo sistema de reco-
gida, por no hablar de depuracién, de
aguas residuales.

Playa San Juan de Nieva. Castrillén.
Playa de Salinas. Castrillon.

Playa Santamaria del Mar. Castrillén.
Playa de la Isla. Colunga.

Playa La Griega. Colunga.

Playa de Poo. Llanes.

(14) La posibilidad contemplada es la de “lucro cesante”, por la cual se compararian a 31 de diciembre de 2005 las capturas de ese afio con las efectuadas en 2004.

En caso de haber una merma en las capturas, seria cuantificada econémicamente y abonada a los pescadores.

(15) Articulo 63.2 de la Ley de Costas.
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CONCLUSIONES

La costa asturiana, por sus caracteristicas
de fragmentacion, esta expuesta a los
arbitrarios criterios urbanizadores de sus
municipios. Las constructoras han trasla-
dado su interés a la costa cantdbrica, lo
que pone en peligro este tramo de litoral.
El Gobierno del Principado de Asturias
estda todavia a tiempo de establecer los
criterios turisticos y urbanisticos que per-
mitan mantener la costa en buen estado
de conservacion, asegurando asi una
fuente de riqueza social, econdmica y
ambiental para las generaciones futuras.

Construccién y turismo son la mayor fuen-
te de ingresos seguros para los ayunta-
mientos costeros. Se hace por tanto nece-
saria una gestion escrupulosa de los
recursos publicos que permita a los muni-
cipios luchar de forma decidida por el
medio ambiente y el desarrollo sostenible.

La puesta en marcha del Plan de Ordena-
cién del Litoral Asturiano corre el peligro de
quedarse en un documento de minimos,
sobrepasado por la permisividad de la
Administracién, ya que es posible apreciar
cierto paralelismo entre las obras puestas
en marcha y el aumento de las nuevas
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construcciones en los municipios litorales.
Actuaciones planteadas en el POLA, como
la creacion de los parques-playa, contribu-
yen a alterar las caracteristicas de la costa
mas que a ordenar el litoral.

La extraccion de arena para regenerar las
playas de Salinas y San Juan tendra con-
secuencias todavia por determinar sobre
uno de los caladeros mas ricos del litoral
asturiano. La falta de prevision sobre
estos efectos por parte del Ministerio de
Medio Ambiente es inaceptable, como
también lo es la escasa defensa de los
recursos pesqueros hecha por la Conseje-
ria de Pesca.

La extraccion de 22 millones de metros
cUbicos de arena para las obras de amplia-
cién del Puerto de El Musel prohibida por
la Ley de Costas) también ocasionara gra-
ves alteraciones al medio marino. El aguje-
ro legal dejado por la Ley de Puertos al per-
mitir este tipo de actuaciones deberia ser
subsanado de forma rapida y urgente para
asegurar todas las garantias ambientales
y no dejar al arbitrio de las Autoridades Por-
tuarias las medidas a aplicar.

Los episodios de contaminacion deben
desaparecer del litoral asturiano.
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LA COSTA CANTABRA, AL IGUAL QUE LA ASTURIANA, SUFRE UN
FENOMENO GENERALIZADO: “SE BUSCA COSTA PARA URBANIZAR”.
ADEMAS, CANTABRIA NUNCA HA MOSTRADO UNA ESPECIAL PREOCUPACION POR
PROTEGER SU COSTA. EL PRECIO DE SU SUELO, INFERIOR AL DE LA COSTA MEDITERRANEA,

TRASLADA A PROMOTORES Y CONSTRUCTORES A ESTA ZONA.




URBANIZACION
EN EL LITORAL

La aprobacion del Plan de Ordenacion del
Litoral (POL) de Cantabria en octubre de
2004, cuya finalidad es la proteccién de
los bienes costeros supone, sin embargo,
la puerta abierta a todo tipo de actuacio-
nes que nada tienen que ver con la protec-
cién y conservacién de la costa. Pese a
ello, impone limitaciones sobre la cons-
truccion en el litoral que han desatado las
iras de algunos municipios costeros y
especialmente del Partido Popular, que ha
llegado a presentar un recurso de incons-
titucionalidad contra el POL. La existencia
de una normativa que regule las actuacio-
nes a realizar en la costa es la mejor
garantia de supervivencia de las caracte-
risticas ambientales de la costa cantabra.

Los municipios costeros siguen adelante
con planes urbanisticos desmedidos. Es el
caso de San Vicente de la Barquera (PSOE,
PRC, IU}, que ha presentado un documento
que incumple una sentencia de 1999 del
Tribunal Supremo e incluye proyectos cali-
ficados como auténticos “pelotazos urba-

nisticos”™" En el caso de los planes urba-
nisticos de Miengo, el Ayuntamiento se
propone calificar como suelo urbano una
parcela incluida dentro de los 100 metros
de proteccion que la Ley de Costas estable-
ce como dominio publico maritimo-terres-
tre, donde ademas se encuentra un edificio
con sentencia de demolicién en firme.”

TURISMO

Practicamente en toda la costa cdntabra,
desde Castro Urdiales (el sexto ayunta-
miento espafiol en el ranking inmobiliario)
hasta San Vicente de la Barquera, se cons-
truyen viviendas destinadas al turismo
residencial. La apertura de la autovia del
Cantabrico y de varios tramos de la de La
Meseta han potenciado las nuevas cons-
trucciones. Cuatro urbanizaciones con
campo de golf incluido en el litoral estan
pendientes de aprobacion.

De la conservacidn y cuidado depende en
gran parte la buena marcha del turismo en
esta region costera que no parece saber
apreciar el valor de su litoral y realiza obras
que alteran la fisonomia de las playas.

ACTUACIONES
E INFRAESTRUCTURAS
EN LA COSTA

Las promesas del Ministerio de Medio
Ambiente de respetar las caracteristicas
de la costa se quedan en una simple
declaracion de intenciones a la vista de
algunas de las obras emprendidas en la
costa. Es el caso de la playa de la Magda-
lena, que todos los afios pierde su arena
casi por completo como consecuencia de
la construccién de un espigén en la vecina
playa Bikini, que retiene la arena que el
mar deposita. La solucion planteada por la
Direccién General de Costas es la cons-
truccién de un dique submarino que impi-
da el desplazamiento de los sedimentos,
una solucién que alterard adn mas la
dinamica litoral natural de esta zona.

Uno de los mayores problemas a los que
se enfrenta el litoral de Cantabria es la
construccion de nuevos puertos deporti-
vos. El Plan de Puertos, que se encuentra
todavia en una fase inicial de redaccién,
prevé la construccién de casi 4.000 nue-
vos atraques, una cifra que no obedece a

(16) Ley 2/2004, de 27 de septiembre, del Plan de Ordenacion del Litoral. BOE nim. 259. 27/10/04.

(17) El articulo 2 del POL exige proteccion para los suelos con sentencia probatoria de que no cumplian los requisitos legales para ser clasificados como urbanos.
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Playa de la Magdalena. Santander.

estudio alguno que la justifique, como
reconocid el propio Consejero de Obras
Pdblicas, José M2 Mazdn, en una entrevis-
ta mantenida recientemente con repre-
sentantes de Greenpeace. Desde el Minis-
terio de Medio Ambiente ya se ha informa-
do de los riesgos ambientales y econémi-
cos del plan. Las principales actuaciones
del plan se concretan en diversas actua-
ciones en Laredo, Castro Urdiales, Santo-
fia, Colindres, Pedrefia, Suances, San
Vicente de la Barquera y Comillas.

De todos los proyectos, el mas avanzado
es el de Santofia. Su ampliacién invade
una zona de la reserva de las marismas
de esta localidad, un hecho definido como
“un pequefio problema” por el Consejero
de Obras Publicas.

El futuro puerto deportivo de Laredo
(1.095 amarres) comenzara a construirse
después del verano. El de Suances (1.135
amarres) tendra graves consecuencias
ambientales para las marismas de la ria de
Suances y las playas de la Riberuca y su
sistema de dunas asociado, la playa de la
Concha y la de Cuchia, donde se producira
una intensa erosion sobre su sistema
dunar. El proyecto resulta incompatible con
el POL, que contempla la playa de la Riberu-
ca como zona de proteccion costera.

El puerto deportivo de San Vicente de la
Barquera de momento no es mas que un
proyecto y de ahi no deberia pasar. La
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maqueta del proyecto presenta un puerto
exterior con cabida para 700 amarres que
tendria graves afecciones sobre la dina-
mica litoral de esta zona.

El puerto deportivo de Castro Urdiales,
con capacidad para 637 amarres, se
encuentra en avanzado estado de trami-
tacion. Greenpeace presenté ante la
Direccién General de Puertos y Costas del
Gobierno cantabro un documento de ale-
gaciones en su contra por incumplimiento
de la normativa referente a Evaluacion de
Impacto Ambiental, ya que el proyecto
trata de negar la construccién de una
nueva instalacion y habla tan sélo de una
“reordenacion” para eludir los condicio-
nantes ambientales. Pero nada parece
detener a los responsables del proyecto
avalado por el Gobierno de Cantabria que,
tras unas modificaciones, siguen adelan-
te con el puerto deportivo.

Recientemente, la asociacién ecologista
ARCA ha solicitado a la Direccién General
de Costas la demolicién de un pantalan
privado ubicado en un Lugar de Importan-
cia Comunitaria (LIC) en Somo, cuya con-
cesion caduco en 1987, a pesar de lo cual,
sigue en funcionamiento.

CONTAMINACION

La costa de Cantabria acumula numerosos
episodios de contaminaci6n en sus playas

y acantilados. A casos tan graves como el
de playa de Usgo, en Miengo, que recibe
los vertidos industriales de la empresa Sol-
vay, se unen otros muchos casos. Son
numerosas las playas cantabras que reci-
ben vertidos procedentes de aguas resi-
duales: playas de la Concha y playa de
Cuchia en Suances, playas de Portio y
Cerrias en Piélagos, playa de Loredo (Riba-
montan), playa de Luafia (Cobreces),
playa de Arnia (Santa Cruz de Benaza), o la
playa de Brazomar en Castro Urdiales

CONCLUSIONES

Cantabria, a diferencia de sus vecinos
asturianos y vascos, no valora la riqueza
que aporta su costa, lo que se ha traduci-
do en politicas irracionales que han permi-
tido desmanes urbanisticos en su litoral,
auspiciados por la desidia del Ministerio
de Medio Ambiente, que tan sélo ha deli-
mitado el 10% del dominio pdblico mariti-
mo-terrestre de su costa.

Los planes referentes a la construccion o
ampliacién de puertos deportivos refren-
dan esta tendencia. Cantabria aspira a
convertirse en un referente del turismo
nautico, exactamente igual que el resto de
regiones litorales, despreciando los dafios
que pueda causar a los ecosistemas lito-
rales cantabros.
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UN INFORME QUE OBRA EN MANOS DE LA GENERALITAT DE CATALUNA
REVELA QUE LA COSTA CATALANA REPORTA ANUALMENTE 8.000
MILLONES DE EURQS DERIVADOS DEL TURISMO A LOS QUE HAY QUE SUMAR OTROS 120
MILLONES COMO RESULTADQ DE LAS CAPTURAS PESQUERAS. LA COSTA, ADEMAS, DA TRABAJO A
300.000 PERSONAS Y APORTA EL 13% DEL PRODUCTO INTERIOR BRUTO DE CATALUNA. EL
INFORME AVISA: LOS ECOSISTEMAS LITORALES Y MARINOS HAN SUFRIDO UNA PROFUNDA
MODIFICACION DEBIDA A LAS ACTIVIDADES HUMANAS EN ESTA FRANJA DE TERRENO, LO QUE
ACARREARA CONSECUENCIAS A CORTO Y LARGO PLAZO PARA LA SOCIEDAD*

© Greenpeace/Saldana



URBANIZACION
EN EL LITORAL

Entre 1981 y 2001, la construccién de
viviendas en el litoral catalan crecié el
doble que la poblacién censada. Mientras
que el censo aumentaba en un 36%, el
numero de viviendas lo hacia en un 60,5%.
De este conjunto de viviendas, la mitad
son segundas residencias, alcanzandose
los porcentajes mas altos en la Costa
Dorada (71,3%) y la Costa Brava (64,6%).

A finales de mayo se aprobaba el Plan
Director Urbanistico del Sistema Costero.
La normativa establece un régimen de
proteccién para los suelos no urbaniza-
bles situados a 500 metros del mar y
afecta a 23.500 hectareas de litoral,
correspondientes a 50 zonas de la costa®®
de un total de 211 terrenos costeros con-
templados inicialmente. Esta actuacion es
indudablemente positiva, pero muy limita-
da, ya que se centra en espacios costeros
que carecen de un planeamiento urbanis-
tico aprobado.

El plan afecta a proyectos de envergadura
en primera linea de mar, como la cons-

truccion de 1.700 viviendas en Pineda.
Los ayuntamientos han reaccionado de
diversa manera a este anuncio de protec-
cién. Algunos, como el de Mataré han
anunciado la presentacidn de alegaciones
para mantener los usos previstos en su
franja costera. Otros, como el de Canet de
Mar, han mostrado su predisposicién a
preservar “lo poco que queda de costa” "

La presién urbanistica sigue orbitando
sobre la franja litoral del Emporda. Tras
conocerse que estaba en marcha la redac-
cion del Plan Director del Emporda* para
regular el crecimiento de esta comarca,
promotores y ayuntamientos se lanzaron
a la carrera para intentar aprobar actua-
ciones urbanisticas. El Plan introducira
criterios especificos para cada municipio
que deberan ser acatados por los consis-
torios e introduce la posibilidad de modifi-
car o anular planeamientos urbanisticos
que estén vigentes. Este tramo de costa
acumula proyectos como la construccién
de 30 viviendas y un hotel en Cap Ras
(Llangd), la construccién de una marina
residencial con cabida para 350 embarca-
ciones y 500 viviendas en Sant Pere Pes-
cador, un campo de golf con 327 viviendas

en Vilanera (L'Escala)® o los grandes cre-
cimientos urbanisticos planteados en los
planes generales de ordenacién de El Port
de la Selva y Roses.

La reordenacion del litoral sur de Badalo-
na supondrd la construccion de 4.000
viviendas de lujo en edificios de hasta
doce plantas en primera linea de costa,
asi como la construccion de un nuevo
puerto y un paseo maritimo. La excesiva
densidad de poblacién que acogera este
tramo de costa y la barrera que constitui-
ra no son la mejor solucién para esta fran-
ja costera.

El Delta de Ebro es junto al Cabo de Gata
(Almeria) una de las pocas zonas medite-
rraneas libres de la saturacion urbanistica
impuesta por el modelo de turismo de sol
y playa. Sin embargo, este espacio natu-
ral, que figura en la lista de candidatos a
Parque Nacional que maneja el Ministerio
de Medio Ambiente, soporta en los Ultimos
tiempos el acoso de promotoras que, apo-
yadas por los ayuntamientos de la zona,
se estan instalando en esta area. Los pla-
nes actuales hablan de 5.000 nuevas
viviendas, destinadas a segundas resi-

(18) Ellistado completo aparece publicado en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya nim 4254. 05/11/04.

(19] El anteproyecto del Plan Territorial del Emporda fue presentado a comienzos del pasado mes de mayo.

(20] El proyecto de construccion del campo de golf y la urbanizacion en Vilanera no parece gozar del beneplacito de la Generalitat.
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Greenpeace y la Plataforma Salvem la Platja Llarga han reclamado la proteccién de
esta playa de Vilanova i la Geltrd de |a destruccion completa de su entorno a causa
de la construccién de 259 viviendas, 39 locales comerciales, un parking y un hotel
de cinco plantas.

Playa Larga esta incluida en el Plan de Espacios de Interés Natural catalan por sus
elevados valores ambientales y es el Gnico tramo de playa que permanece sin
edificar entre el Delta del Llobregat y Torredembarra. El area donde se plantea la

urbanizacién, calificada como suelo urbano por el Ayuntamiento en 1981, es una
zona inundable® que, por tanto, deberia estar catalogada como dominio publico
maritimo-terrestre y protegida por la Ley de Costas.”

Tras la denuncia efectuada, las obras de construccidn fueron paralizas a la espera
de un informe de la Agencia Catalana del Agua que determine la inundabilidad de la
zona. Hasta el momento, la Direccion General de Medio Natural del Departamento
de Medio Ambiente y Vivienda de la Generalitat ha emitido un informe que apunta

que la playa tiene las caracteristicas bioldgicas e hidroldgicas que permiten

considerarla zona himeda.

dencias que duplicaran o triplicaran las
poblaciones actuales de muchos de los
municipios del Delta. Mil de ellas se ubica-
ran en la Finca de la Palma de I'Aldea, en
una de las riberas del Ebro. En esta misma
localidad se planea la construccién de un
nuevo campo de golf y 350 viviendas, lo
que acarreara unos consumos de suelo y
agua que nada tienen que ver con la
Nueva Cultura del Agua que tanto defen-
dieron los habitantes del Delta. L'Ampolla
y Deltebre construiran sendos proyectos
de 400 viviendas cada uno. En Sant
Jaume D'Envenja se ubicaran 1.000
viviendas. Por su parte, Sant Carles de la
Répita acogera dos proyectos para edifi-
car 1.940 nuevas casas. Sus planes de
urbanizacién prevén que la poblacién se
triplique en diez afios.

Otro de los puntos costeros con proyectos
de urbanizacién controvertidos es Torre-
dembarra, en Tarragona, donde se planea
la construccién de casi 1.000 viviendas
en dos fases en un area que deberia haber

sido protegida. La primera fase, Muntan-
yans 1 o NovaTorredembarra, ya tiene
construidas 200 de las 400 casas previs-
tas. La segunda, situada en parte en zona
inundable, planea la construccion de 560
casas Y todavia no goza de la aprobacion
de la Conselleria de Politica Territorial. En
un informe encargado por el Ministerio de
Medio Ambiente en el afio 2000™", previo
a la aprobacidn del plan de urbanismo de
esta localidad, se certifica el gran valor
natural de los espacios que pretenden
urbanizarse.

TURISMO

Un estudio elaborado por la Direccién
General de Turismo de la Generalitat afir-
ma que la oferta de alojamientos turisti-
cos es tres veces superior al uso real que
se hace de ella. De los 1,8 millones de pla-
zas que existen en Cataluiia, el 66%
corresponde al litoral. Esta cifra viene a
confirmar la sobreoferta turistica, un

hecho que estd teniendo graves conse-
cuencias sobre el sector.

El exceso de oferta y la competencia con
otros destinos turisticos estad pasando
factura a los hoteleros catalanes que, a
pesar de bajar sus precios en un 10% la
temporada pasada, no consiguieron bue-
nas cifras de ocupacién a pesar de que
Catalufa obtuvo los mejores resultados
turisticos del conjunto espafiol. La rapida
instalacion del modelo “todo incluido” en
zonas de la costa como el Maresme, el sur
de la Costa Brava, Roses o Salou ahonda
aun mas la crisis a la que se enfrenta el
sector hotelero y de restauracion.

Expertos reunidos el pasado mes de
diciembre en un Congreso de Turismo
celebrado en Catalufia reclamaron un
freno a las politicas de expansion de las
urbanizaciones costeras que han satura-
do el litoral, destruyendo riquezas
ambientales y disminuyendo el atractivo
de las poblaciones. Incluyeron dentro de
las soluciones la modificacién de la finan-
ciacién de los ayuntamientos, que obtie-
nen su mayor fuente de ingresos gracias
a las licencias de construccion.

En este sentido, desde la Generalitat se ha
apuntado la necesidad de establecer una
ecotasa que permita obtener a los ayunta-
mientos fuentes de ingresos que no
pasen por la destruccion de su mejor capi-
tal: la costa. Esta tasa seria utilizada igual-
mente para reconvertir el sector turistico
catalan, que presenta un exceso de oferta
de sol y playa de escasa calidad que
empieza a ser rechazado por los turistas.
La ecotasa ofreceria una contrapartida
econdmica que apoyaria un turismo de
calidad respetuoso con los recursos natu-
rales donde se asienta.

El incremento de campos de golf y puer-
tos deportivos ha sido espectacular en el
litoral catalan. De los nueve campos de

(21) El Informe sobre las caracteristicas de la zona denominada Platja Llarga del municipio de Vilanova i la Geltrd, realizado por M® Angels Marqués i Roca, Profesora

Titular de la Universidad de Barcelona (Departamento de Geodinamica i Geofisica de la Facultat de Geologia y perteneciente al Grup de Recerca consolidat RISKNAT

(Riesgos Naturales] de la Universidad de Barcelona, concluye que Platja Llarga es una zona inundable, tanto por su morfologia deprimida como por su proximidad al mar.

(22) El Articulo 3.1 de la Ley de Costas define como bienes de dominio publico maritimo-terrestre la ribera de mar y sus rias incluyendo en esta zona las marismas,

albuferas, marjales y esteros y, en general, los terrenos bajos que se inundan como flujo y reflujo de las mareas, de las olas o de la filtracién del agua del mar.
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URBANIZACION EN

CAP ROIG, L'AMPOLLA
TARRAGONA

golf que existian hace veinte afios, hemos
pasado a los 63 actuales, a los que hay
que sumar cinco mas en construccion,
segun datos del Instituto de Estadistica
de Catalufia. Junto a los problemas de
consumo de suelo y agua, la contamina-
cién que generan y la transformacion del
paisaje rural, la vinculacion de los campos
de golf a nuevas urbanizaciones supone
un problema afadido.

ACTUACIONES
E INFRAESTRUCTURAS
EN LA COSTA

Los problemas de erosién en la costa
catalana son muy preocupantes. Dece-
nas de playas pierden arena y extension
cada ano. Este afo, tan sé6lo en el litoral
de Tarragona, el Ministerio de Medio
Ambiente regenerard artificialmente 17
playas y en Barcelona se aportaran dos
millones de metros cubicos para las pla-
yas de la ciudad, mientras otra decena de
playas estd a la espera de la codiciada
arena para atraer a los turistas, sin preo-
cuparse por solucionar los problemas
reales que impiden la llegada de sedi-
mentos al litoral. En Girona, los proble-
mas de erosion se trasladan a sus acanti-

lados, varios de los cuales sufren proble-
mas de desmoronamiento.

Todos los intentos de introducir racionali-
dad en la conservacion de los sistemas
costeros en Catalufia desaparecen cuando
se mira a la situacién de la costa de Barce-
lona, rellena de diques y espigones que
tratan de retener la arena de sus playas. La
firma del acuerdo que posibilitd la cons-
truccion del Forum 2004 exponia clara-
mente que correspondia al Ayuntamiento
barcelonés realizar y costear todos los tra-
bajos relacionados con el aporte de arena
necesario para sus playas que, como el
mismo acuerdo recogia, verian agravada
su situacién alin mas con la realizacién de
las actuaciones previstas en el acuerdo. A
pesar de ello, este afo se anunciaba que el
Ministerio de Medio Ambiente correria con
los gastos de regeneracion de las playas
barcelonesas para solucionar los “déficits”
de este tramo de litoral mediante la apor-
tacién artificial de arena y la construccién
de 15 espigones artificiales que frenen los
temporales que se llevan la arena cada
ano. El coste de las actuaciones se elevara
hasta los 65,1 millones de euros. Se
incumple ademas otro de los compromi-
sos de la ministra de Medio Ambiente que
afirmaba el afio pasado que su ministerio
no financiaria regeneraciones cuando la

pérdida de arena fuera ocasionada por
barreras artificiales. EI millén de metros
cubicos de arena para las playas de Barce-
lona (se crearan dos nuevas) provendra
de un yacimiento submarino del Maresme
y nadie, ni siquiera el propio Ministerio, se
atreve a asegurar cuanto tiempo perma-
necera en las playas.

Una de las malas noticias que ha tenido
este afio el litoral catalan ha sido el permi-
so concedido por el Ministerio de Medio
Ambiente para la construccién de un zoo-
I6gico en dominio publico maritimo-terres-
tre en la costa de Barcelona. La actuacion,
denunciada por Greenpeace, supone un
gravisimo precedente debido a que es el
propio Ministerio quien incumple el espiri-
tu de proteccién que expresa la Ley de
Costas, al hacer una interpretacion “relaja-
da” del Articulo 32 de la Ley que especifica
que “Unicamente se podra permitir la ocu-
pacion del dominio publico maritimo-
terrestre para aquellas instalaciones que,
por su naturaleza, no puedan tener otra
ubicacién”. El proyecto del zoo fue el Unico
del paquete del Forum 2004 que no fue
aprobado por los ex-ministros Jaume
Matas y Elvira Rodriguez. En lugar de dese-
charlo definitivamente, Cristina Narbona
ha permitido que el Ministerio de Medio
Ambiente colaborara activamente con el



Ayuntamiento de Barcelona para conse-
guir que el proyecto saliera adelante.

Las obras del zoo sumaran mas cemento
al litoral barcelonés, una artificializacion
que esta afectando gravemente al sector
pesquero, que ha denunciado la pérdida
de caladeros de chirla, almeja y almején
debido a las obras del recinto y el puerto
deportivo del Forum 2004. En una denun-
cia conjunta con Greenpeace, el presiden-
te de la Cofradia de Pescadores de Barce-
lona en representacion de los pescadores
artesanales de Barcelona, relataba cémo
antes de las obras del Forum una barca
podia extraer una media de 100 kg de
almején en un dia de trabajo, mientras
que en la actualidad apenas obtiene 15 kg,

La Generalitat ha dispuesto 1,6 millones de
euros en forma de subvenciones para que
los ayuntamientos costeros emprendan
actuaciones de mejora paisajistica como
medida de compensacion al Plan Director
Urbanistico del Sistema Costero que limita
la urbanizacién de los primeros 500
metros de litoral. Se trata asi de financiar
actuaciones tales como el derribo de edifi-
caciones obsoletas o ilegales, la adquisi-
cién de suelo para incrementar el patrimo-
nio publico de un municipio o el cuidado de
los accesos para viandantes a las playas.
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En este sentido destaca un afo mas el
municipio de la Costa Brava de Torroella
de Montgri que, junto con la Subdireccién
General para la Sostenibilidad de la Costa,
ha comenzado a recuperar una zona de
antiguas marismas junto a la desemboca-
dura del rio Ter, degradada por la presién
urbanistica. Los planes pasan por hacer
desaparecer los vestigios de una urbani-
zacion de 300 chalets que comenz6 a
construirse en los afos 80 pero que
nunca se termind y que posteriormente
fue recalificada para convertirse en suelo
no urbanizable por el consistorio.

Los puertos deportivos han cambiado en
gran medida la fisonomia del litoral catalan.
En 10 afios su ndmero se ha incrementado
un 30%, existiendo 45 instalaciones actual-
mente a las que hay que sumar otras cinco
en obras de construccién o ampliacion.

La moratoria decretada a la construccién
de nuevas instalaciones deportivas finaliza
este afo. Casos como el de las playas de
Cabrera (Puerto de Matard), Vilassar (Puer-
to de Arenys de Mar) o Premid (puerto
deportivo de la localidad) ejemplifican de
forma dramatica el obstaculo que los puer-
tos suponen para las corrientes marinas y
la deposicion de sedimentos en las playas,
lo que deberia ser motivo suficiente para

continuar con la prohibicion de construir
nuevos puertos o ampliar los existentes.

Pero no son los puertos deportivos los
Unicos culpables de la desaparicién de la
arena de las playas. La ampliacién del
Puerto de Barcelona afecta a la supervi-
vencia de las playas de Gava y Viladecans,
situadas al sur de la infraestructura por-
tuaria. El Puerto de Tarragona, que impide
la llegada de arena a la playa de Pineda en
Vila-seca, anunciaba a principios de afio el
alargamiento del dique de Levante en 830
metros, lo que aumentara los impactos
negativos sobre el arenal.

La influencia negativa de los puertos tam-
bién se extiende a la pesca. Las obras del
Plan Director del Puerto de Barcelona han
supuesto el desvio de la desembocadura
del rio Llobregat y la ampliacién del puerto
ganando terrenos al Delta. Los dragados
efectuados para esta ampliacién han des-
truido un habitat vital para especies de
elevado valor comercial, como la dorada,
la lubina y el corvallo, ademas del maris-
co. La apertura de una nueva bocana en el
puerto ha significado ademas la disminu-
cion del espacio donde faenaban las
embarcaciones de artes menores. Las
mdltiples barreras a la circulacién de los
sedimentos en la zona del Puerto Olimpico



y la continua regeneracidn artificial de
sus playas impiden la recuperacion de los
caladeros de marisco. En resumen, se han
transformado unos fondos arenosos ricos
y productivos en eriales fangosos en los
que la vida se concentra en unos pocos
arrecifes artificiales.

CONTAMINACIGN

A pesar de la mejora de la calidad de las
aguas de bafo registrada por la Agencia
Catalana del Agua, algunos puntos del lito-
ral catalan contindan registrando vertidos
en sus playas. Tan s6lo en la costa barce-
lonesa se registraron 136 episodios de
contaminacién durante la temporada
pasada. Desde la Conselleria de Medi
Ambient se reconoce que la presencia de
residuos flotantes en las playas de Catalu-
fia no se reduce sino que aumenta cada
afo. En los meses de julio a septiembre,
se recogen a diario dos toneladas de basu-
ra en el litoral catalan.

Los episodios de contaminacion se repi-
ten en las playas. En las de San Pol y
Arenys de Mar se registro la presencia de
“solidos flotantes”. En Salou, la playa de
Ponent ha recibido en mas de una ocasién

las aguas residuales de la depuradora de
Reus y otras tres playas mas, Vilafortuny,
L'Esquerol y Sant Pere tuvieron que ser
cerradas tras verse inundadas por aguas
residuales. En Pineda de Mar, afo tras
afo se repite la misma historia: la averia
del emisario que traslada las aguas resi-
duales inunda la playa de todo tipo de
residuos fecales. El pasado mes de maypo,
el Ayuntamiento de Badalona decretaba la
prohibicién de bafarse en las playas de
Pont del Petroli y del Coco, las mas proxi-
mas a las obras del puerto deportivo-pes-
quero, debido a la aparicién de grandes
manchas de alquitran.

Uno de los problemas més graves de con-
taminacion en el litoral catalan es el pre-
sente en Badalona como consecuencia de
la actividad de la planta de fertilizantes
agricolas de la empresa Cros hasta 1987.
La herencia de casi un siglo de contamina-
cién descontrolada quedé al descubierto
con las obras de construccién del puerto
de esta localidad, al hallarse 1.500.000 m?
de arena contaminada con residuos de
acido sulfurico, sulfato de cobre y piritas
en elevadas concentraciones. Los inten-
tos por parte del Ayuntamiento para que
Ercros asuma parte del coste de la des-
contaminacion que se esta llevando a

cabo han sido infructuosos. Els Verds de
Badalona denunciaron el pasado mes de
octubre que parte de esta arena estaba
siendo vertida en una de las playas del
municipio. También se ha denunciado la
construccién de viviendas sobre estos
terrenos contaminados.

Playa de Castelldefels. Barcelona.
Playa del Pla de I'Os. Premid de Mar.
Barcelona.

Playa de Sant Sebastia. Sitges.
Barcelona.
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Otro de los puntos del litoral donde se acu-
mula la contaminacién es el parque de Cap
Roig-Castell, en la Costa Brava debido a las
deficiencias técnicas y estructurales de la
depuradora de Palamés y a la llegada de
aguas residuales sin depurar desde Pala-
frugell. Greenpeace denuncid los planes de
la Agencia Catalana del Agua (ACA) para
ampliar esta depuradora, que pasaria a
recibir asi las aguas fecales de otros muni-
cipios colindantes, sin evaluar las afeccio-
nes ambientales a la playa del Castell, una
playa salvada hace afios de la especula-
cion urbanistica gracias a la movilizacién
ciudadana. A comienzos de mayo, el Direc-
tor de la ACA informaba a Greenpeace de la
paralizacién de las obras para elaborar un
nuevo proyecto que incluya un estudio de
impacto ambiental.

CONCLUSIONES

La costa catalana esta altamente antropi-
zada, lo que provoca graves problemas de
erosién en sus playas y costas. El Gobier-
no catalan parece dispuesto a detener
esta tendencia destructiva y ha anuncia-
do ciertas medidas para solucionar estos
problemas, pero son limitadas.
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Greenpeace considera que deberfa aco-
meterse un plan costero para el conjunto
del litoral catalan, de cara a recuperar o
mantener la calidad ambiental y paisajis-
tica de esta costa mas alla de los planes
de urbanizacién municipales que continu-
an su tendencia a permitir la urbanizacién
de cada metro de su litoral.

Los expertos reclaman un freno a las poli-
ticas de expansion de las urbanizaciones
costeras que han saturado el litoral, aca-
bando con las riquezas ambientales y dis-
minuyendo el atractivo de las poblaciones.

El establecimiento de una ecotasa para
reconvertir el sector turistico catalan y
permitir a los ayuntamientos cuidar su
costa sin que ello les suponga no obtener
beneficios econdmicos apoyaria un turis-
mo de calidad respetuoso con los recur-
sos naturales donde se asienta.

La sobreoferta turistica empieza a pasar
factura al sector. Los datos oficiales mues-
tran que la situacion actual es insostenible:
las cifras de ocupacién son malas a pesar
del descenso de los precios y se recurre a
opciones como la de “todo incluido” que
fomentan un turismo de baja calidad.

La construcciéon de nuevos campos de
golf o puertos deportivos debe deterner-
se. El consumo de recursos tan valiosos y
escasos como el suelo y el agua, |a conta-
minacidn que generan estas infraestruc-
turas, y la transformacion del paisaje que
conllevan deben internalizarse en los cos-
tes de estas instalaciones.

La Generalitat debe continuar con la mora-
toria decretada a la construccién de nue-
vas instalaciones deportivas que finaliza
este ano.

El Ministerio de Medio Ambiente hace un
flaco favor al litoral y a la Ley de Costas
permitiendo la construccién de un zool6-
gico en dominio publico maritimo-terres-
tre. El convenio para regenerar artificial-
mente las playas de Barcelona y rellenar-
las de espigones supone un incumpli-
miento del acuerdo firmado entre el Minis-
terio y el Ayuntamiento en el afio 2000,
mostrando la arbitrariedad que rige la poli-
tica de costas.
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“LA COMUNIDAD VALENCIANA TIENE QUE CONSEGUIR SER LA
CALIFORNIA EUROPEA'Y SI DENTRO DE UNOS ANOS SE TIENE QUE
PARAR LA CONSTRUCCION COMO SE HA HECHO EN MALLORCA, YA SE
VERA”. BENJAMIN MUNOZ, SECRETARIO GENERAL DE LA ASOCIACION DE PROMOTORES

DE VALENCIA.
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URBANIZACION
EN EL LITORAL

Entre los afios 1990 y 2000, la superficie
urbanizada de la Comunidad Valenciana
crecié un 48,98%, casi el doble que la
media nacional (25,4%).? Por provincias,
el mayor aumento se da en Alicante, con
un 62,23%, seguido de Castellén, con un
58,72% y Valencia, con un 34,75%. Este
crecimiento se ha hecho a costa de terre-
nos agricolas y forestales, muchos de
ellos situados en el litoral.

En conjunto, la Comunidad Valenciana
tiene un 33% de su primer kildémetro de
costa urbanizado, sobrepasando esta cifra
Alicante con un 49,3%, una de las mas ele-
vadas del litoral espafiol. Le sigue Valencia
con un 28,7% y Castellén con un 23,5%.

Estos preocupantes datos estan muy
relacionados con la apertura de un expe-
diente sancionador por parte de la Comi-
sion Europea el pasado mes de marzo
debido a la falta de transparencia y a la
arbitrariedad en la aplicacion de la Ley
Reguladora de la Actividad Urbanistica
(LRAUJ?*. Bruselas ha cuestionado la

adjudicacién de algunos planes urbanis-
ticos por parte de la Generalitat Valencia-
na y ha recomendado una moratoria urba-
nistica hasta que se subsanen las defi-
ciencias detectadas que no ha sido adop-
tada.® Como respuesta, el Consejero de
Territorio, Rafael Blasco, ha anunciado la
aprobacién de una nueva normativa urba-
nistica, la Ley Urbanistica Valenciana®. Al
mismo tiempo, ha procedido a realizar un
importante relevo de los funcionarios
encargados de autorizar las urbanizacio-
nes, muchos de los cuales habrian mos-
trado su disconformidad con el consejero
respecto a la validacién de algunos de
estos proyectos.

En la Comunidad Valenciana, practica-
mente el Unico litoral libre de cemento es
el que ha quedado incluido en terrenos
protegidos. No hay municipio, sea del
signo politico que sea, que se resista a
urbanizar su litoral. Tan sélo en el sur de
Valencia se construirdn 10.000 nuevas
viviendas, mientras que Castellén sacara
al mercado 180.000 viviendas en los pro-
ximos quince afios y Alicante, con el 50%
de su costa construida, sigue autorizando
nuevos proyectos.

El urbanismo tiene tal poder que parece
determinar hasta la composicién politica
de ciertos ayuntamientos, configurando-
se como una de las posibles causas de
alguna de las 26 mociones de censura
vividas en esta legislatura en la Comuni-
dad Valenciana.

De las 180.000 nuevas viviendas progra-
madas en el litoral de Castellén, 40.000
estaran listas en los préximos cinco afos,
a las que habra que afiadir 12 nuevos
campos de golf. Una de las caracteristicas
de estos proyectos es que superan con
creces el nimero de viviendas que exis-
ten en las localidades donde se ubicaran.
Es el caso de Moncofa que, con 4.300
viviendas, ha aprobado la construccién de
30.000 mas o Cabanes que afadira
20.000 nuevas casas a las 1.200 existen-
tes, la gran mayoria de las cuales iran
destinadas a segundas o terceras resi-
dencias para extranjeros ya que, seguin
los propios constructores de la zona, “el
mercado nacional no se las tragard”.**
Otro ejemplo significativo del afan urbani-
zador es el de Burriana, que ha pasado en
sélo cuatro afos de tener un litoral casi
virgen a pretender la urbanizacion de casi

(23) Datos del Estudio Cartografico Europeo Corine Land Cover.

(24) En julio de 2004 la plataforma Abusos Urbanisticos No (AUN) presentd una denuncia contra la Ley Reguladora de la Actividad Urbanistica Valenciana por violar la

normativa ambiental en materia de contratos publicos, asi como los articulos 43 a 55 del Tratado de la Unién Europea y los principios generales indicados por el

Tribunal Europeo de Justicia, en particular el principio de igualdad de trato entre los distintos licitadores que optan a urbanizar una determinada zona.

(25] El Consell aprobd el proyecto de ley de ordenacion urbanistica el 20 de mayo de 2005. Ahora debe ser aprobada por las Cortes Valencianas.
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siete millones de metros cuadrados, dos
campos de golf y un puerto deportivo,
ocupando el 100% del espacio costero dis-
ponible. El proyecto “Mundo llusién Costa
Azahar” entre Oropesa y Cabanes, un par-
que de ocio, ira rodeado de 26.000 vivien-
das, zonas de ocio y tres campos de golf
en una superficie de 16 millones de
metros cuadrados. Oropesa tiene planea-
do también destinar 2,3 millones de
metros cuadrados a la construccién de
tres campos de golf de 54 hoyos, lo que
supondria, segln los célculos del Institu-
to Geol6gico Minero, un consumo de 2,7
hectédmetros cubicos de agua al afo™.

El litoral de Valencia seguird recibiendo
toneladas de cemento. En Cullera se
urbanizaran 600.000 metros cuadrados
con 33 rascacielos de 25 plantas que
supondran 4.500 nuevos pisos y dos
hoteles de 42 plantas con 2.200 plazas
en primera linea, en uno de los pocos
espacios de huertas que quedaban libres
de cemento. El proyecto ha sido conside-
rado como “urbanismo moderado” por la
Conselleria de Territorio y Vivienda. ™"
Tavernes de la Valldigna pretende dupli-
car los metros urbanizados en su playa,
para lo que ha descalificado un millén de
metros cuadrados de suelo agricola en

primera y segunda linea de playa. En
Xeraco, la desclasificacion de 287.000
metros cuadrados de suelo agricola
seran sustituidos por 3.400 viviendas. En
Oliva se urbanizan 265.000 metros cua-
drados de su playa norte y ya se estudia
actuar en la zona sur de la playa.*"

En la costa de Alicante también contind-
an los proyectos de urbanizacién. En
Benissa, tras la aprobacion del Plan
General de Ordenacién Urbana en 2003,
existen 34 planes parciales de urbaniza-
cién. Uno de los mas llamativos es el del
paraje de La Llobella, la dltima zona cos-
tera virgen desde Moreira hasta Altea,
donde hasta 9 empresas privadas han
presentado sus propuestas para urbani-
zar esta zona Unica por sus valores pai-
sajisiticos y su cercania a la costa.™" El
Ayuntamiento, que actuard como agente
urbanizador, considera “inimaginable” no
urbanizar la zona y ha rechazado una
propuesta para abrir un debate publico
dentro de la Agenda 21 donde los habitan-
tes de esta localidad alicantina puedan
opinar sobre el futuro del paraje natural.
El problema del suministro de agua a las
urbanizaciones sera solucionado con la
construccién de una planta desaladora,
segun ha anunciado la Conselleria de

:

Infraestructuras.” En esta localidad la
oposicién vecinal y ecologista ha conse-
guido que el Ayuntamiento rechace el
proyecto de construccion de los campos
de golf y 4.700 viviendas presentado por
la promotora Benissa Golf, SL.

En Denia, sin embargo, el Ayuntamiento
ha rechazado la urbanizacién de Les
Rotes para preservar una zona verde que
limita con el parque natural del Montgé.
El Plan General Transitorio impuesto por
la Conselleria de Territorio hasta la apro-
bacién del Plan General de Ordenacién
Urbana ha paralizado de momento la
construccién de 4.000 nuevas viviendas
en la zona de Les Marines.

Pero también hay noticias buenas, como
la proteccién del 40% del término munici-
pal de Guardamar de la Safor (Valencia) a
propuesta del consistorio de la localidad
con el fin de preservar 50.000 metros
cuadrados de sistemas dunares, zonas
verdes y suelo agricola.

La Consejeria de Territorio tiene paraliza-
dos temporalmente una veintena de pro-
yectos que supondran la urbanizacién de
26 millones de metros cuadrados debido
a diversas carencias ambientales. Cada
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uno de esos proyectos incluye la cons-
truccién de miles de viviendas acompana-
das de campos de golf como reclamo
turistico. A estos proyectos se une un
anuncio en septiembre de 2004 de “tole-
rancia cero” contra las edificaciones ilega-
les en la costa, destacando el caso del
hotel Luna en La Vilajoiosa, construido en
primera linea de playa, sin licencia muni-
cipal y con 21 alturas, 11 mas de la volu-
metria permitida.

URBANIZACIONES EN ESPACIOS
NATURALES PROTEGIDOS

Las zonas himedas del litoral de la Comu-
nidad Valenciana sufren un acoso constan-
te por parte de diferentes proyectos urba-
nizadores. Quince de estos proyectos, que
cuentan con el beneplacito de los ayunta-
mientos, han sido llevadas a los tribunales.

En Castelldn hay cuatro casos en Nules,
Burriana, Llosa de Castellé y Moncofa. En
este Ultimo caso, el pasado mayo el Tribu-
nal Superior de Justicia de la Comunidad
Valenciana dict6 por quinta vez sentencia
favorable a la conservacion de esta zona
humeda del litoral castellonense, donde
habia planeado la construccién de vivien-
das y un campo de golf. En Valencia, 200
hectareas de la marjal de la Safor estan
pendientes de sentencia tras los litigios
interpuestos por el Ayuntamiento de
Gandia y una promotora privada. Tres-
cientas hectareas mas en el marjal de
Pego-0Oliva se encuentran en la misma
situacion. Otro humedal que cuenta ya
con sentencia desfavorable para los
constructores del TSJ es el de Massama-
grell, tras nueve afos de lucha reclaman-
do su conservacién. En Alicante esta
paralizado un proyecto que afecta a 20
hectareas en Guardamar de Segura y
otro en el Parque natural del Hondo, en
Elche. El Ayuntamiento de El Puig acaba
de retirar el proyecto “Golfmar” para edifi-
car 6.000 viviendas y un campo de golf

en primera linea de playa, en una zona
himeda de elevado valor ambiental (de
llevarse a cabo el proyecto supondria que
este municipio tendria el 100% de su
costa ocupado).

Por el contrario, el Parque Natural de L'Al-
bufera de Valencia, segundo humedal
espanol en extension, se vera seriamente
amenazado por la puesta en marcha del
trasvase Jucar-Vinalop6, ya que sustraera
el escaso caudal que le queda al Jucar, uno
de los rios que alimenta L'Albufera. A este
hecho hay que sumar la modificacion que
el afio pasado realizé la Generalitat en el
Plan Rector del parque, recalificando como
urbanizable parte de la zona protegida.

TURISMO

En 2004 la Comunidad Valenciana contaba
con 588 hoteles y un total de 96.670 pla-
zas. La oferta hotelera crecié desde 1997
un 30,4%, segun un informe de I'Agencia
Valenciana de Turisme. Pero ni el aumento
del nimero de plazas ni la bajada de los
precios ha evitado la caida de la ocupacidn.

La Comunidad Valenciana registré el
pasado mes de julio un descenso del 10%
en la ocupacion hotelera, el mayor de
toda Espafa segun datos de la Secretaria
de Estado para el Turismo. El inicio de la
temporada turistica del afio pasado en
algunas zonas como Gandia, Dénia o
Cullera fue la peor registrada en la Gltima
década, con ocupaciones hoteleras del
50%. Los alquileres de apartamentos
corrieron una suerte pareja, con ocupa-
ciones del 67%. Comerciantes y restau-
rantes hablan de ingresos un 40% inferio-
res al afo anterior. Los resultados anua-
les facilitados por FRONTUR revelan una
tendencia: la Comunidad Valencia pierde
turistas cada afio (un 0,3% menos en
2004 que en 2003) y tan sélo consigue
atraer al 9,1% de los turistas.

El asalto de promotoras y constructoras al
sector turistico estd arruinando las expec-
tativas de futuro del sector, que ve dismi-
nuir cada afo la afluencia de turistas que
dejan beneficios a cambio de la llegada
masiva del denominado por los expertos
“turista antieconémico”, aquel que se aloja
en segundas residencias y que practica-
mente no deja beneficios al sector hotelero
o de restauracion.

Las cifras dan la razén a estos argumen-
tos. Durante el tercer trimestre de 2004, la
llegada de turistas extranjeros disminuy6
en un 4,5% respecto al afio anterior, confir-
mando la tendencia decreciente de los flu-
jos turisticos internacionales iniciados en
2003

A pesar de estos datos, el crecimiento de
los campos de golf en la Comunidad Valen-
ciana parece imparable. Recientemente el
conseller de Territorio ha animado a los
promotores a seguir construyendo mas
instalaciones, que, segin ha anunciado
Blasco, serdn subvencionados con fondos
europeos mediante el Programa Life Natu-
raleza 2000-2006 hasta en un 50%. Para
ello, deben crearse empresas mixtas con
consorcios formados por la empresa pri-
vada y la Administracion.

ACTUACIONES
E INFRAESTRUCTURAS
EN LA COSTA

De todas las actuaciones que se estan lle-
vando a cabo en el litoral de la Comunidad
Valenciana, las que mas impacto tendran
sobre el medio son las asociadas a la cele-
bracién de la Copa América en 2007. La
Generalitat se ha propuesto ampliar la
practica totalidad de los puertos deporti-
vos de la Comunidad Valenciana con moti-
vo de la celebracién de este evento depor-
tivo, sin tener en cuenta las consecuencias
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medioambientales sobre un litoral ya satu-
rado de barreras artificiales.

Los planes del Ayuntamiento de Valencia
para su puerto con respecto a la Copa Amé-
rica incluian la recalificacion de los muelles
de Poniente y Levante para construir 3.860
viviendas de lujo y amarres para embarca-
ciones, obteniendo asi 1.445 millones de
euros. Un estudio encargado por el Consor-
cio Valencia 2007 lo considera inviable.

La ampliacién prevista para el Puerto de
Valencia puede suponer la pérdida de super-
ficie de las playas de Arenas y La Malva-rosa.
Y los planes no quedan ahi. Los responsa-
bles del puerto planean utilizar esta amplia-
cién como base para ganarle al mar una pla-
taforma de 3 millones de metros cuadrados,
en la llamada “macroampliacién norte”, cuya
construccion esta prevista a partir de 2008.

La ampliacién o construccién de nuevos
puertos deportivos ya no cuenta con el
beneplacito de los habitantes de la costa.
Uno de los casos mas controvertidos es el
del Puerto de Xabia, cuya ampliacién ha
sido rechazada por los ciudadanos de la
localidad y en un principio también por el
Ayuntamiento, que posteriormente rectifi-
€6 y apoyd la propuesta de la empresa
Marina Punta del Este para construir 500
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nuevos amarres. A pesar de contar con el
informe positivo de la Generalitat Valen-
ciana, la obra se ha encontrado con el obs-
taculo puesto por el Ministerio de Medio
Ambiente, que ha dejado en suspenso la
cesion del litoral afectado por el proyecto
y ha advertido del grave impacto que ten-
dria sobre la playa de la Grava.

En situacién parecida se encuentra el
Puerto de Altea, pendiente del informe del
Ministerio de Medio Ambiente. También en
la localidad de Altea encontramos otro pro-
yecto controvertido, la ampliacién del
puerto deportivo Luis Campomanes. El
proyecto cuenta con el visto bueno tanto
del Ministerio de Medio Ambiente como de
la Generalitat Valenciana siempre y cuan-
do se cumplan una serie de condicionan-
tes ambientales. Greenpeace presentd en
marzo una denuncia ante la Fiscalia, el
Seprona, la Direccién General de Costas y
la Generalitat por el comienzo de las obras
sin el cumplimiento de los aspectos
ambientales. Hasta el momento, las obras
contindan en un claro ejemplo de politica
de hechos consumados ante la pasividad
de las administraciones, lo que ha llevado
a Greenpeace a denunciar al Director
General de Costas ante los tribunales de
Madrid por entender que su conducta es
penalmente reprochable.

En Dénia los planes del Consell para cons-
truir 278 nuevos amarres privados y la
construccion de una nueva darsena exte-
rior para dar cabida a otras 1.000 embar-
caciones también han suscitado protes-
tas. En Gandia se construira una nueva
marina y se ampliaran de 300 a 1.100 los
amarres existentes en el puerto deportivo.
En Peniscola se ocuparan 27 hectareas
con un nuevo puerto deportivo para 900
embarcaciones. En Benicassim se planea
construir un nuevo puerto a costa de la
playa de Voramar. En Moncofa, un litoral
afectado gravemente por la erosién, se
ubicard un puerto deportivo con 672 ama-
rres. Cullera tendrd un nuevo puerto
deportivo con 800 amarres en la desem-
bocadura del Jucar, junto a la construccion
de 25 rascacielos de apartamentos y otros
dos de hoteles.

La erosion costera manifestada a través
de la pérdida de arena en las playas supo-
ne un problema cada vez de mayor inten-
sidad y magnitud en el litoral de la Comu-
nidad Valenciana. Segin un estudio de la
Universidad Politécnica de Valencia,
desde 1947, las playas valencianas han
perdido mas de dos millones de metros
cubicos de arena debido basicamente a la
construccion de barreras que impiden la
llegada de sedimento. La solucién que de



forma mayoritaria se adopta desde el
Ministerio de Medio Ambiente es la rege-
neracion artificial de las playas, una
actuacién temporal y muy costosa.

Una de las obras de regeneracion mas
controvertida ha sido la realizada en la
playa de L'Aimadrava, en Dénia. La apor-
tacion por parte de la Direccion General de
Costas de 500.000 metros cubicos de
arena para proteger las viviendas de pri-
mera linea de costa ha obviado los graves
dafios que se produciran sobre la pradera
de Posidonia oceanica de la bahia de
Dénia, zona de cria y alimentacién de mul-
titud de especies, muchas de ellas con
interés comercial®. A pesar de ello y de
que la regeneracién artificial no cuenta
con un estudio de impacto ambiental aun-
que la playa es un Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC) de la Red Natura 2000
europea, la obra se ha realizado. Antonio
Serrano, Secretario General para la Biodi-
versidad del Ministerio de Medio Ambien-
te, ha llegado a afirmar que la obra sera
positiva para la pradera submarina "

Otra polémica decisién del Ministerio de
Medio Ambiente ha sido la desproteccién
de 400.000 metros cuadrados de una
playa de Gandia, que quedan en manos de
la empresa Rusticas, SA (que anteriormen-
te habia realizado obras ilegales en esta

zona), cuya intencién es urbanizar el
tramo de playa.®™"" Se trata de una franja
de 100 metros de ancho y 4.000 de largo
constituida por dunas en la playa virgen
de I'Ahuir y que, por tanto, deberian formar
parte del dominio publico maritimo-terres-
tre®. La decisién choca con las intencio-
nes del Ayuntamiento de Gandia de con-
servar la zona libre de planes urbanisticos.

Tampoco se ven con buenos ojos las modi-
ficaciones introducidas en el proyecto Par-
que Litoral que se ejecuta en la playa del
Pinar de Castellén. El proyecto, financiado
con 7,5 millones de euros procedentes de
Fondos FEDER, tenia como objetivo priorita-
rio la recuperacién del habitat costero. Sin
embargo, las sucesivas modificaciones
introducidas en el proyecto, tales como
transformar zonas verdes en aparcamien-
tos, la sustitucion de vegetacién endémica
o la introduccién de chiringuitos han desfi-
gurado completamente el proyecto.”

CONTAMINACION

Los problemas de contaminacion siguen
presentes en varios puntos del litoral de la
Comunidad Valenciana. La insuficiencia de
las redes de aguas residuales provocan
que, de cuando en cuando, las aguas

negras de los municipios acaben contami-
nando las playas. Es el caso de la playa de
L'Albufereta en Alicante, que lleva sopor-
tando estos episodios ciclicos de conta-
minacion mas de una década. A comien-
zos del mes de julio se conocia la existen-
cia de un vertido de “arenas negras” efec-
tuado por el Club Nadtico de El Perellé a la
playa del mismo nombre ocurrido al reali-
zar labores periédicas de dragado de la
bocana del puerto y extraer aguas conta-
minadas con hidrocarburos.**

Otro punto donde los vertidos de aguas
residuales al mar son habituales es la
playa de Motilla, en el municipio de Sueca.
El hecho fue denunciado ante la Fiscalia
del Tribunal Superior de Justicia de la
Comunidad Valenciana y ante la Comisién
Europea debido a la contaminacién de las
aguas de bano. El pasado mes de mayo el
Ministerio de Medio Ambiente se compro-
metié a ampliar la depuradora de la locali-
dad para dar tratamiento a la totalidad de
las aguas residuales.

(26) Un informe de la Universidad de Alacant demuestra que esta zona constituye el caladero mas importante y rentable para la pesca costera artesanal de la zona.

(27) La Ley de Costas, en su articulo 3.1 establece que son bienes de dominio puablico maritimo-terrestre estatal, en virtud de lo dispuesto en el articulo 132.2 de la

Constitucion, las playas o zonas de depésito de materiales sueltos, tales como arenas, gravas y guijarros, incluyendo escarpes, bermas y dunas, tengan o no

vegetacion, formadas por la accién del mar o del viento marino, u otras causas naturales o artificiales.

(28] El grupo ecologista Gecen, la plataforma Parque Litoral y la AAVV Mediterranea han anunciado la presentacion de un recurso contencioso-administrativo contra

las modificaciones.
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Playa Punta del Raset. Dénia.
Alicante.
Playa del Sud. Pefiscola. Castell6n.

Playa de Rabdells. Oliva. Valencia.

Playa Mareny de Baranquetes.
Sueca. Valencia.

Playa La Llastra. Sueca. Valencia.

Playa de les Palmeretes. Sueca.
Valencia.
Playa del Cabanyas. Valencia.

Playa de la Malva-Rosa. Valencia.
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CONCLUSIONES

La Comunidad Valenciana ostenta uno de
los mayores niveles de urbanizacién de su
franja costera, un titulo que parece dispues-
ta a conservar. La tendencia general obser-
vada en la costa es la de desclasificar suelo
agricola para llenarlo de cemento y trasla-
dar la presidn urbanistica hacia el interior
una vez agotada la primera linea de playa.

La legislacion urbanistica de esta region
costera no ha pasado el examen de la Comi-
sion Europea que investiga su falta de
transparencia y arbitrariedad. Un especta-
culo bochornoso que muestra los grandes
intereses especulativos que priman en el
litoral de la Comunidad Valenciana, donde
parece que la urbanizacién pudiera deter-
minar hasta la composicién politica de los
ayuntamientos.

Sigue la urbanizacién de la costa y, ade-
mas, se traslada hacia en interior. De igual
forma continda el desmedido aumento de
campos de golf, que representan un consu-
mo insostenible de recursos como el agua
yel suelo. Apesar de ello, desde la Generali-
tat se anima a los promotores a construir
nuevos campos, Yy promete subvencionar
con fondos destinados al cuidado de la
naturaleza, una apuesta dificil de calificar.

Los datos de estancamiento del sector
turistico que ofrecen los organismos oficia-
les no parecen calar en las administracio-
nes, que No muestran ninguna preocupa-
cién por cuidar una franja costera deterio-
rada que cada vez atrae menos al turismo.

Todo vale en nombre de la Copa Améri-
ca. Los proyectos de ampliacién o cons-
truccion de nuevos puertos deportivos

son absolutamente desmedidos, pero las
administraciones siguen adelante con ellos
a pesar de la creciente oposicién de la cui-
dadania, que ha comprendido antes que
sus dirigentes que si quiere conservar sus
playas no puede seguir rellenando el litoral
de cemento.
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GALICIA HA DESCUIDADO SISTEMATICAMENTE SU COSTA. EL “FEISMO?,
LA DEGRADACION DEL PAISAJE LITORAL, AVANZA EN LA COSTA
GALLEGA. LA MODIFICACION DE LA LEY DEL SUELO DEJA EN MANOS DE LAS
ADMINISTRACIONES LOCALES LA URBANIZACION DE LA COSTA MIENTRAS LA XUNTA SE
APRESTA A RELLENAR LA COSTA DE HORMIGON EN FORMA DE PUERTOS, ENTRE CUYOS
HUECOQS EL MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE CEMENTA PASEQS MARITIMOS.
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URBANIZACION
EN EL LITORAL

Los porcentajes de urbanizacién del pri-
mer kilometro de costa gallega igualanala
media nacional (25%) en el caso del las
Rias Baixas, disminuyendo este porcenta-
je en la costa de A Corufia (13,9%) y Lugo
(8,5%), pero la construccion sigue a un
ritmo imparable. La superficie urbanizada
crecié en Galicia un 12% en los dltimos
anos, segun revela un informe elaborado
por el Instituto Geografico Nacional para el
proyecto Corine Land Cover, lo que ha
supuesto la pérdida de 6.000 hectéreas
de bosque y espacios naturales.

El urbanismo en la costa gallega esta
caracterizado por la anarquia constructi-
va y la desidia administrativa que han
contribuido en gran medida a la degrada-
cion del paisaje gallego, lo que sus habi-
tantes llaman “feismo”.

La Xunta de Galicia no parece dispuesta a
poner orden en esta franja de terreno y ha
modificado la Ley de Suelo para hacer aiin
mas laxas las medidas reguladoras en
materia urbanistica. La modificacién de

esta normativa ha supuesto el otorga-
miento de mayores potestades urbanisti-
cas a los ayuntamientos, dejando asi en
manos de los consistorios la aprobacién
de los planes generales de ordenacion
urbana. Estos han tardado poco tiempo en
intentar colmatar de cemento sus térmi-
nos municipales con la Gnica oposicion de
los vecinos, que contemplan asustados los
planes urbanizadores que prevén duplicar
o triplicar las viviendas existentes.

Entre los mas contestados se encuentran
el Plan Xeneral de Ordenacién Municipal
de Vigo y el PXOU de Cangas, que han
recogido miles de alegaciones por las
afecciones que supondran, asi como por
la desaparicion de espacios verdes.

Tan sélo se reserva la Xunta la potestad
para ordenar la edificacién en los primeros
500 metros de costa en funcién de las
condiciones de cada zona y para ello pla-
nea elaborar un Plan Sectorial del Litoral de
Galicia que afectara a los 1.700 kilémetros
de costa gallega pero que, segln reconoce
el Director General de Urbanismo, no res-
tringird la edificacién, tan sélo delimitara
los terrenos aptos para las instalaciones

de acuicultura, aprovechamientos turisti-
cos, construccién de paseos maritimos y
otras actividades “propias de la costa”.
Otro de los objetivos del plan es posibilitar
el crecimiento de los nucleos rurales hacia
el mar y se ha anunciado que las condicio-
nes del plan serdn menos restrictivas que
las que se recogen en la Ley del Suelo.

La comarca de Barbanza acoge desde
hace varios afos la construccién de miles
de viviendas, la mayoria de ellas destina-
das a segundas residencias. Tan sélo este
afo se construyen edificios para dar cabi-
da a mas de 3.000 viviendas. Tampoco
escapa a este boom urbanistico la Costa
da Morte, donde el sector inmobiliario ve
la posibilidad de comprar terrenos a bajo
precio para construir apartamentos para
veraneantes.

Municipios como el de Sanxenxo son el
mas claro ejemplo de la desidia por con-
servar el paisaje costero y por respetar la
legalidad. Aunque el Ayuntamiento afirma
estar luchando contra la saturacién urba-
nistica, la actividad constructora sigue
siendo frenética en esta localidad costera.
Uno de los casos mas llamativos es la
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construccién de una vivienda dentro de la
servidumbre de proteccién del dominio
publico maritimo-terrestre que cuenta
con el visto bueno de la Gerencia de Urba-
nismo del Ayuntamiento a pesar de no
ajustarse al plan de urbanismo de esta
localidad pontevedresa.”

Otros municipios como el de Canido también
ejemplifican esta situacion, con una playa
practicamente reducida a la nada debido a la
construccién de casas encima de la arena.

Pocos municipios se resisten a ver llenas
sus arcas gracias a las licencias de cons-
trucciéon. En Castifieiras (Ribeira), el
Ayuntamiento ha solicitado a la Conselle-
ria de Obras Publicas un informe que le
permita acreditar que puede construir
dentro de los 100 primeros metros de
costa, a pesar de que esta franja de terre-
no pertenece al dominio publico mariti-
mo-terrestre y, por tanto, esta prohibido
realizar edificaciones en ella.

URBANIZACIONES EN ESPACIOS
NATURALES PROTEGIDOS

Los espacios naturales costeros no gozan
de buena salud en Galicia debido al acoso
constante que sufren por parte de las
administraciones. Encontramos un ejem-
plo en la laguna de Traba (Laxe), donde se

ha presentado un proyecto para recuperar
el entorno de la laguna que ird acompafado
de la construccién de 80 viviendas en una
zona excluida del espacio protegido y
declarado como Lugar de Importancia
Comunitaria de la Red Natura 2000.*

La laguna de Baldaio sufre graves proble-
mas de conservacion y proteccién. La colo-
cacion de rocas para impedir la entrada de
fuel tras la marea negra del Prestige supu-
so la obstaculizacién de la circulacién de
aguas y sedimento, lo que ha provocado la
acumulacién de arena entre el mar y la
laguna, interrumpiéndose asi el intercam-
bio de agua dulce y salada que daba rique-
za a esta zona humeda. Ademas, sus
dunas se ven constantemente invadidas
por vehiculos, proliferan las construccio-
nes ilegales en sus inmediaciones y se
abren caminos sin licencia.

Las dunas de Baltar en Portonovo, a pesar
de haber sido recientemente regeneradas,
recibirdn barracas y atracciones durante la
celebracion de las fiestas de la villa. Este
hecho, prohibido por la Ley de Costas, evi-
dencia la falta de conocimiento de los bene-
ficios y riquezas que supone disfrutar de
un ecosistema dunar en un nucleo urbano,
lo que a estas alturas constituye una
auténtica rareza en el litoral gallego y espa-
fiol. La asociacién Ecoloxistas do Salnés ha

iniciado una campana de divulgacién entre
los vecinos para reclamar el traslado de las
instalaciones festivas.

La construccién de una pista entre Traba
(Laxe) y Camelle (Camarifias), en un
tramo costero perteneciente a la Costa da
Morte, declarado como Lugar de Impor-
tancia Comunitaria, supondria una grave
agresion ambiental a una zona que en la
actualidad carece de presion urbanistica
y de accesos al trafico de vehiculos.*

TURISMO

La “explosién” turistica de la costa norte
es un hecho. Atraidos por los bajos precios,
las costas gallegas se van llenando de pro-
yectos a cargo de las mismas inmobilia-
rias que han saturado el litoral mediterra-
neo durante las tres Gltimas décadas.

Las promociones incorporan, ademas,
campos de golf y puertos deportivos,
como la planeada por Fadesa en Mifio. La
mayor transformacion es la sufrida por la
costa artabra, donde se acumulan estas
nuevas promociones. Foz y San Cosme de
Barreiros, en Lugo, acumulan también un
gran nimero de promociones en marcha.

(29] La asociacién Salvemos Pontevedra ha presentado una denuncia contra esta construccién.

(30) El Comité de Defensa das Rias altas ha denunciado estos hechos ante la fiscalia.
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El 19 de marzo, una manifestacién multitudinaria contra el PXOM,
Plan Xeral de Ordenacidn Urbanistica, de Cangas marcaba el
principio del fin de una operacién urbanistica que habria
destrozado un parte importante del frente maritimo del municipio
y habria duplicado la densidad de poblacién de este pueblo del
Morrazo, que ya es hoy de 600 habitantes por kilémetro cuadrado
(similar a la de una ciudad como Pontevedra).

La oposicién de los vecinos, que volverian a salir a la calle el 3
de abril, y la proximidad de las elecciones gallegas acabd con la
anulacion, el 7 de abril, de un plan que pretendia, segln reza en
el propio documento del PXOM, “liberar la mayor cantidad de
suelo posible para la construccién”.

El PXOM, tal y como estaba planteado, iba a suponer la
urbanizacion masiva de 29 areas de suelo urbanizable. Ademas,
su aprobacidn suponia legalizar dos grandes operaciones
especulativas redactadas en los Convenios Urbanisticos de
Aldan y Massé.

Las peculiaridades de este municipio costero hacen que sdlo
sea posible construir en un 30% de su territorio, ya que un area
de 31 kilémetros cuadrados alberga 31 kilémetros lineales de
costa. Por eso, muchos kildmetros de terreno estan protegidos
por servidumbres de costas a los que hay que sumar
servidumbres de rios, areas con proteccién agricola forestal y
espacios protegidos por la Xunta y la Red Natura.

La oposicién vecinal se vertebrd alrededor del Foro Social pola
Defensa do Pobo, una asociacién que traté de mantener
informada a la ciudadania contra la actuacion conjunta del PP
y el PSOE.

El Convenio de Aldan suponia recalificar 2.700.000 metros
cuadrados de suelo forestal comprado por la empresa Promalar
(operacion cerrada por el abogado Antonio Acufia, ex concejal
del PP) a los Condes de Aldan. Sobre estos terrenos existe una
reclamacion de los vecinos de esa parroquia canguesa, ya que
eran montes comunales (propiedad vecinal). Sobre los terrenos
se han producido varias reventas que complican la reclamacion
ciudadana (curiosamente el abogado de los Condes esta
vinculado al grupo socialista local).

El convenio recogia la construccién de unas 5.000 viviendas, un
cementerio privado, un geriatrico, hoteles y un centro comercial.

El otro convenio, que afecta al area de la antigua fabrica conservera
de Massd, recalificaba como suelo urbano 197400 metros
cuadrados de suelo industrial que encierra ademas una laguna con
un alto valor ecoldgico (habitat de 175 especies de vertebrados,
entre ellas aves migratorias y algunas en peligro de extincion).

La empresa Frigorificos del Morrazo es la propietaria mayoritaria
y pidic la recalificacion del terreno alegando que era necesario
alejar el area industrial del centro urbano y trasladarla al poligono
situado en el alto de la Portela. Se da la circunstancia de que
Frigorificos del Morrazo estd situada entre el centro urbano y
Mass6 cortando el paso por la costa y provocando un gran
impacto visual en el municipio. Con la recalificacién de los
terrenos la Unica empresa que quedaria en el centro urbano seria
la suya y los propietarios se niegan a cambiar su ubicacion.

En el drea se pretendia construir un puerto deportivo de 420
amarres sobre un caladero de pesca de bajura, un hotel y un
restaurante en primera linea de costa, un centro comercial,
unas 750 viviendas en urbanizaciones de lujo, un paseo
maritimo y convertir un muelle en desuso en un dique de
599,5 metros de longitud. El Estudio de Impacto Ambiental del
puerto deportivo muestra algunas irregularidades como la falta
de alegaciones tanto de la Conselleria de Pesca como de la
Conselleria de Medio Ambiente.

A pesar de la anulacion del PXOM, el futuro del Plan es incierto.
La tramitacion del Plan Xeral continuara después de las
elecciones y sera la Xunta la que tenga la Gltima palabra. Por lo
pronto, las empresas Promalar y Frigorificos del Morrazo han
pagado ya al Ayuntamiento 3,5 de los 11 millones de euros
acordados por la recalificacion de los terrenos. Y el Gobierno
municipal del PP insiste en que si ganan las elecciones, el PXOM
saldra adelante.
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ACTUACIONES
E INFRAESTRUCTURAS
EN LA COSTA

Uno los mejores ejemplos de la importa-
cién de las malas practicas de las zonas
costeras mediterraneas a la costa gallega
con la excusa de servir al turismo lo
encontramos en Sanxenxo. El proyecto
para construir un paseo maritimo que
enlazaria la playa de Xilgar y la de Porto-
novo supondra la realizacion de grandes
desmontes y movimientos de tierras, asi
como la tala del Unico pinar situado en el
borde costero del area, la Punta de Vicano.

La costa gallega sigue llendndose de una
lista interminable de proyectos de nuevos
paseos y sendas maritimas que amena-
zan con no dejar un metro de litoral vir-
gen: paseo maritimo en Punta de Vicafio
(Sanxenxo), ampliacion del paseo mariti-
mo de Cangas a Punta de Os Castros
(Foz), paseo peatonal en Arealonga (Foz),
senda entre Bamio y Carril (Vilagarcia de
Arousa), paseo maritimo entre punta de
Ferazo y el Puerto de Vilaxoan (Vilagarcia
de Arousa), tercera fase del paseo mariti-
mo de Xuvia (Ferrol), paseo maritimo en A
Guia (Vigo), paseo maritimo en Taragofia

(Rianxo), paseo peatonal en O Pedrido
(Sada), paseo entre la ensenada de 0
Bafo y la playa de A Bestarruza (Ferrol),
senda en A Redonda (Ferrol}, paseo mari-
timo en Escarabote (Boiro), paseo mariti-
mo en Pedra Moura (A Pobra), senda pea-
tonal de cuatro kilémetros desde la playa
de la Salsa hasta la playa de Sabon (Artei-
x0), construccién de un mirador con
mobiliario urbano en Pobra do Caraminal,
paseo maritimo en 0 Pindo (Carnota),
senda en Baldaio (Carballo), ampliacién
del paseo maritimo de A Caosa (San
Cibrao), paseo maritimo entre la playa de
Cedeira y el puerto (Camarifias), sendas
peatonales entre Lingunde y Area da Vila,
paseo maritimo en Arou (Camarifias),
segunda fase del paseo maritimo de Mal-
pica, senda maritima de Cabana y paseo
maritimo de Porto Do Son (A Corufa).

Los vecinos de Meira han reclamado a la
Direccion General de Costas la recupera-
cion de la isla de San Bartolomeu, que se
convirtié de islote en peninsula con la
construccion del puente de Rande de la
autopista del Atlantico con unos rellenos
que hicieron desaparecer la playa existen-
te y modificaron las corrientes de la ense-
nada, lo que provoco la desaparicion de
una de las playas con mejor almeja fina y

berberecho de la Ria de Vigo. El proyecto
de recuperacion ha sido prometido en
numerosas ocasiones pero, de momento,
no se ha ejecutado.

La caducidad de la concesion del complejo
industrial de Ence-Elnosa en la ria de Pon-
tevedra para ocupar los terrenos de domi-
nio publico maritimo-terrestre donde se
ubica en la actualidad esta suscitando
fuertes polémicas. La Ley de Costas
determina que una vez caducado el per-
miso, en 2018, los terrenos deben ser
devueltos al dominio puablico maritimo-
terrestre para el disfrute de todos los ciu-
dadanos. También sefiala la Ley de Costas
que la concesién es improrrogable.®™ A
pesar de ello, la empresa estd intentando
por todos los medios continuar la ocupa-
cion del dominio publico y ha propuesto al
Puerto de Marin que incorpore el complejo
industrial a sus terrenos, un hecho que de
momento ha sido descartado por el Minis-
terio de Fomento.” Por su parte, la Conse-
lleria de Politica Teritorrial ha mostrado su
posicion favorable a la integracion de
Ence en el Puerto de Marin. La desapari-
cién de la papelera supondria la recupera-
cién ambiental de una ria a la que ha esta-
do contaminando durante mas de cuaren-
ta aflos™ y, por tanto, conllevaria benefi-

(31) Ley 22/1998, de 28 de julio, de Costas. El Art. 66.2 establece que el plazo maximo de ocupacién del dominio piblico maritimo-terrestre nunca excedera de 30

anos. El Art. 81.1 sefala que el plazo de vencimiento para una concesion es improrrogable.

(32] El Ayuntamiento de la localidad ha encargado un informe sobre la inclusién de la fabrica de Ence en dominio publico portuario que sefala que “sélo con enorme

violencia conceptual podria encontrar cobertura en la Ley de Régimen Econdmico y de Prestacion de Servicios en los Puertos de Interés General”, ya que la esta Ley

sefala que sélo podran llevarse a cabo, dentro de la zona de servicio de los puertos de interés general, actividades, instalaciones y construcciones acordes con los

usos portuarios y de sefalizacién maritima.

(33) La propia empresa reconoce que emite al agua fésforo, cobre, zinc y mercurio, asi como emisiones al aire de elevadas dosis de 6xido nitrogeno (304.000

toneladas] y 6xido sulfurico (436 toneladas] al afio.
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cios para los bancos marisqueros y el sec-
tor agroforestal, asi como para el poten-
cial turistico basado en los valores natura-
les de la zona.*

Los puertos deportivos siguen aumentan-
do en nuimero en el litoral gallego. En tan
s6lo un afo se han afadido 1.000 ama-
rres a los 4.000 existentes y el Plan Estra-
téxico 2004-2007 de Portos de Galicia
prevé que lleguen hasta 14.389 en dos
anos. Este hecho ha motivado que la
Federacion Provincial de Cofradias de Pes-
cadores solicite a la Xunta de Galicia una
revision de los planes de nuevos puertos
y rellenos en las rias debido a los dafios
que estan causando al sector pesquero.

La construccién o ampliacion de nuevos
puertos tiene efectos directos sobre la
estabilidad de las playas y sobre los ricos
bancos marisqueros situados en su
entorno. Es el caso de la ampliacion del
Puerto de Marin, que ha supuesto la reali-
zacion de una serie de rellenos que han
modificado las condiciones ambientales
del entorno, lo que se ha traducido, segin
denuncian los mariscadores, en la mor-
tandad de la almeja de los bancos de la
zona. En Corme, la Cofradia de Ribeira ha
denunciado que las obras de ampliacién
del puerto destruiran los bancos maris-
queros de la zona.

Muxia contard también con un nuevo

puerto para 200 embarcaciones. En 0
Xufre (llla de Arousa] se realizara un relle-
no de 21.000 metros cuadrados y se
construira un dique de 200 metros para
dar cabida a un puerto deportivo. En Cani-
do, la Xunta sacaba el afio pasado a con-
curso la creacién de un puerto deportivo
que se asentara sobre la misma playa de
la localidad. Cedeira también contara con
una nueva instalacién para barcos depor-
tivos. Bueu acaba de recibir el proyecto
para la creacién de un puerto deportivo de
grandes dimensiones en Pescadoira.

El puerto deportivo de A Lagoa (Vigo), que
ha pasado de tener una concesion de
5.000 metros cuadrados a 53.642 cinco
anos después, ha solicitado 5.000 m?
mas para seguir ampliando sus instala-
ciones. La mayoria de los terrenos del
puerto estan ocupados por rellenos sobre
los que se han levantado dos edificacio-
nes de forma ilegal y sobre la que pesan
sendas drdenes de derribo.* La Autoridad
Portuaria de Vigo esta estudiando en la
actualidad la concesion de los terrenos
donde se ubicaria un nuevo edificio.

En Mifio (A Corufia) se encuentra actual-
mente en proceso la modificacién puntual
del Plan Xeneral de Ordenacién Municipal
(PXOM) para recalificar los terrenos que

permitan construir un nuevo puerto depor-
tivo asociado a un proyecto de urbaniza-
cion en Punta Redonda, junto a Perbes, a
menos de dos kilémetros del puerto depor-
tivo de Sada. La construccién de este puer-
to supondria graves afecciones ambienta-
les a la playa de Mifio, asi como al banco de
bivalvos cercano.

Los rellenos en la Ria de Vigo para ampliar
la superficie del puerto de la localidad es
una de las actuaciones que mas controver-
sia ha despertado en los Ultimos afos. Los
planes de la Autoridad Portuaria para relle-
nar 200.000 m?® en la zona del Areal y ubi-
car nuevos muelles fueron duramente con-
testadas desde amplios sectores de la ciu-
dad. Finalmente este proyecto parece
haber sido descartado, aunque las nuevas
pretensiones suponen rellenar 140.000 m?
en Bouzas para crear un nuevo muelle de
1.200 metros de longitud.

El Puerto Exterior de Ferrol ya tiene finaliza-
da su primera fase y desde diferentes sec-
tores se reclama iniciar la segunda fase que
triplicara la extension del muelle de ribera,
un hecho descartado por el Ministerio de
Fomento al no existir demanda de traficos
suficientes que aconsejen realizar la obra.

Atan sélo 12 millas se pretende ubicar el
Puerto Exterior de A Corufia, en Punta Lan-

(34) La Asociacion pola Defensa da Ria ha elaborado el informe Un futuro sustentdbil, social e de calidad para a Ria de Pontevedra e a sta cidadania que recoge las

posibilidades de desarrollo sostenible tras la desaparicion de la fabrica de Ence.

(35] Las reiteradas ilegalidades protagonizadas por los promotores del Puerto de A Lagoa fueron denunciadas por la asociacion Voces polo litoral de Teis ante la

Comision Europea.
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gosteira. El proyecto fue descartado por el
Ministerio de Fomento por su situacién,
una zona de fuertes corrientes, y la com-
plejidad técnica de la obra, pero la marea
negra del Prestige consiguié que la Autori-
dad Portuaria y el alcalde de A Corufia res-
cataran el proyecto. A pesar de no tener
garantizada la financiacién, las obras del
proyecto ya han sido licitadas y adjudica-
das e incluso se ha conseguido el compro-
miso de las empresas encargadas de la
construccién de no reclamar indemniza-
cion alguna en caso de que se suspenda
parcial o totalmente la obra, en uno de los
ejemplos de politica de hechos consuma-
dos que tanto se da en el litoral espafiol.

El proyecto va acompafiado de una espec-
tacular operacién urbanistica en los terre-
nos del actual puerto que enriqueceran a
unas cuantas constructoras. La primera
piedra del puerto exterior era colocada por
Manuel Fraga, Presidente de la Xunta, y
Elena Espinosa, Ministra de Agricultura,
Pesca y Alimentacion en abril de 2005. Lo
que nadie se atreve a determinar es su
fecha de finalizacion. Las primeras vola-
duras en Punta Langosteira fueron inte-
rrumpidas por los pescadores y marisca-
dores de la zona, que ven peligrar su
forma de vida. Greenpeace ha denunciado

la construccién del puerto y ha solicitado
que se destine el coste de la obra a moni-
torizar y recuperar la costa gallega tras la
marea negra del Prestige.

Afinales de 2004 se presentaba el Super-
puerto Artabros, un proyecto para cons-
truir un puerto en la Ria de Ares, que se
encajaria entre los Puertos de Ferrol y A
Coruna. Los promotores del proyecto han
entregado la documentacion al Ministerio
de Fomento y han solicitado a la Comisién
Europea que lo califique como Proyecto
Prioritario de Interés Europeo para recibir
apoyo econémico en su financiacion.

CONTAMINACION

La mayor parte de las rias gallegas carece
de saneamiento integral. Ciudades como
A Coruia y Ferrol carecen de depuradora
y la de Vigo incumple la normativa euro-
pea. Una de las zonas que sufre mayores
problemas de contaminacién de la costa
gallega es la Ria de Vigo, donde son habi-
tuales los vertidos industriales sin depu-
rar a la ria, asi como el deficiente sanea-
miento de las aguas residuales de los
municipios de la zona.

Aun seran necesarios dos aflos mas para
que el primer plan de contingencias por
contaminacién marina de las rias gallegas
vea la luz. El plan para controlar la conta-
minacién de las industrias que vierten al
identificard las ubicaciones de
empresas e industrias potencialmente
contaminantes para el medio marino.

mar

La marea negra ocasionada por el Presti-
ge sigue pasando factura a las costas
gallegas, que todavia presentan chapapo-
te en algunos puntos de Carnota, Malpica,
Carballo, Camarifias, Muxia, Cee, Fisterra,
Corrubedo o el Parque Nacional de las
lllas Atlanticas, en una superficie de mas
de 60.000 metros cuadrados. La reaper-
tura por orden judicial de la subcomisién
de investigacion sobre la catastrofe en el
Parlamento gallego ha sacado a la luz las
consecuencias ambientales del vertido
que sigue padeciendo la costa gallega casi
tres afios después, y que los expertos
alargan hasta dentro de 10-15 afios.

Un estudio de la Universidad de Vigo encar-
gado por el Consejo Econdmico y Social de
Galicia ha cifrado los dafios provocados al
sector pesquero y turistico por el Prestige
en una cuantia que oscila entre los 1.760 y
los 2.500 millones de euros. Datos aporta-
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dos por el Equipo de Investigacién de Eco-
nomia Pesquera y Recursos Naturales de
la Universidad de Santiago de Compostela
muestran un descenso del 33% de las cap-
turas registradas por la pesca de bajura
entre 2000y 2005.

Los mariscadores de la Costa da Morte
han denunciado los dramaticos efectos
del fuel sobre los bancos marisqueros de
la zona, algo que ha sido desmentido por
el Conselleiro de Pesca de la Xunta, que
opina que “no existe base cientifica” para
tal afirmacién y que la escasez es debida
al “comportamiento ciclico” de las espe-
cies marisqueras.

Las obras realizadas tras la catastrofe del
Prestige no parecen muy encaminadas a
acabar con la contaminacidn, sea cual sea
su procedencia. Varias obras de sanea-
miento en la Costa da Morte, el sanea-
miento integral de Camarifias y la cons-
truccién de una depuradora en Malpica y
Laxe se han quedado fuera de los presu-
puestos de la Xunta y del Estado.

Y no son los Unicos casos. Las inversiones
previstas para la puesta en marcha de pro-
gramas de prevencién y lucha contra la
contaminacién marina y las acciones para

el Tratamiento de Residuos que se incluye-
ron en el Plan Galicia no recibieron ni un
solo euro de los Presupuestos Generales
del Estado, aunque a finales de mayo se
anunciaba que se destinarian 38 millones
de euros a la recuperacién ambiental de los
ecosistemas en el litoral atlantico.

Los vertidos de productos petroliferos
siguen produciéndose en el litoral gallego.
A'los procedentes de los buques que nave-
gan frente a sus costas se unen otros
desde tierra, como el sucedido en enero
desde la refineria de Repsol en Bens (A
Corufia). Tanto Greenpeace como la Cofra-
dia de Pescadores de A Corufia interpusie-
ron denuncias ante la Fiscalia del Tribunal
Superior de Xustiza de Galicia por delito
medioambiental que fueron archivadas.
Recientemente se ha conocido un informe
del Seprona afirmando que Repsol carece
de sistemas de contencién o seguridad
para evitar vertidos al mar.

En Vilagarcia, Vilaxoan sigue siendo uno de
los puntos que vierte aguas negras a la
costa como consecuencia de los desper-
fectos del emisario submarino de la esta-
cién depuradora.

Playa A Ribeira. Baiona.

Playa Salguerén. Cangas.
Playa Raxo. Poio.

Playa Cesantes. Redondela.
Playas Samil, Mende, Fontaifia
y A Sobreira. Vigo.

Playas 0 Reiro, Valcobo, Barranan
y A Salsa. Arteixo.

Playas Gandario y 0 Pedrido.
Bergondo.

Playa Cabanas. Chamoso.

Playas Area Longa y Arou.
Camarinas.

Playa Ria de Baldaio. Carballo.
Playa Almieras. Fene.

Playas Boa Pequefia y Taramancos.
Noia.

Playa Rons. 0 Grove.

Playa Centrofia. Pontedeume.

Playa A Rapadoira. Foz.

DESTRUCCION A TODA COSTA 63



CONCLUSIONES

La costa gallega esta sufriendo uno de los
peores procesos degenerativos de todo el
litoral espafol. Los afios de desidia en su
cuidado, traducidos en episodios de con-
taminacion tanto por tierra como por mar
han sido sustituidos por una nueva ten-
dencia: llenar su litoral de cemento en
forma de puertos deportivos y permitir la
construccion de un gran ndmero de
viviendas en su litoral acompafiadas de
campos de golf con el respaldo de la Xunta
de Galicia. El papel del Ministerio de Medio
Ambiente parece contribuir a esta tenden-
cia, ya que durante el Ultimo afio se ha
autorizado un gran nimero de obras en la
costa que contribuyen a alterar de forma
irreversible las caracteristicas naturales
de este tramo de litoral atlantico.

La transformacién que esta experimen-
tando la Costa da Morte tras la catastrofe
del Prestige evidencia el poco valor que
las administraciones dan a la conserva-
cién y recuperacién de un litoral Unico
por sus caracteristicas naturales. Cada
dia surgen nuevos proyectos de cons-
truccion, se crean nuevos viales en

zonas virgenes o se construyen puertos
deportivos, pero no se invierte en acabar
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con la contaminacién provocada por la
falta de depuradoras.

Uno de los ejemplos mas dramaticos de la
situacion de las costas gallegas es el de la
Ria de Vigo; acosada por vertidos indus-
triales, reconversion de areas de su litoral
en suelo industrial, con graves deficien-
cias en el sanemiento de las aguas resi-
duales que recibe a diario, construccion
de grandes espigones y diques y la reali-
zacién de dragados para instalar puertos
deportivos. La pasividad de las autorida-
des locales y autondmicas estimula la
destruccién de este ecosistema litoral y,
con él, la riqueza econémica y ambiental
asociada.

El futuro de la costa gallega pasa por el
compromiso de administraciones, empre-
sas y ciudadanos con su cuidado y su
futuro. De continuar la tendencia actual,
estaremos asistiendo a la destruccién de
uno de los litorales mas bellos y salvajes
de toda la peninsula.
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EL ARCHIPIELAGO BALEAR SE ENFRENTA A UNA CRISIS DE SU SECTOR
TURISTICO SIN PRECEDENTES, LA MAS ACUSADA DE TODO EL LITORAL
ESPANOL. SIN EMBARGO, LA ADMINISTRACION BALEAR IGNORA LOS PROBLEMAS REALES
TALES COMO LA SOBREOFERTA DE PLAZAS HOTELERAS O LA DESAPARICION DE LA ARENA

DE LAS PLAYAS MIENTRAS SE AFANA EN SEGUIR COLMATANDO SU TERRITORIO CON
CEMENTO Y HORMIGON.

© Greenpeace/Carrasco



URBANIZACION
EN EL LITORAL

Las Islas Baleares siguen experimentando
un crecimiento urbanistico caracterizado
por la construccién en suelo urbano y la
destruccion del patrimonio natural y cul-
tural de las islas. Los Planes Territoriales
no limitan esta expansién sino que, por el
contrario, aumentan adn mas la superfi-
cie edificable en las islas.

El Plan Territorial de Mallorca incrementa
el suelo edificable en un territorio ya de
por si bastante saturado de construccio-
nes, con unas previsiones de urbaniza-
cion de 5.000 hectareas en diez afos.*"

En Ibiza, el Plan Territorial Insular aumenta
en gran medida las superficies urbaniza-
bles, muchas de las cuales se adentran en
valles y montes en estado virgen, donde
hasta el momento no existen infraestruc-
turas o construcciones. Los nuevos suelos
urbanizables quedan rodeados por las
“Areas de Transicién”, tal y como son deno-
minadas en el plan, que también podrian
edificarse “si los ayuntamientos lo consi-

deran oportuno en un futuro”. De igual
forma esta normativa permitira ampliar el
numero de plazas hoteleras al posibilitar la
construccién de nuevos hoteles de cinco
estrellas en suelo rdstico comun, si obtie-
nen la declaracién de Interés General.

Los campos de golf contindan su expansion
en Mallorca, a los 18 existentes se han afa-
dido este afio tres mas y existen 13 nuevos
proyectos en la isla a pesar de que algunos,
como los de Palma, Calvia (que ya cuenta
con 5 campos) y Son Servera, entran en
contradiccién con el Plan Territorial al ubi-
carse en municipios saturados. Muchos de
estos proyectos van acompafados de com-
plejos turisticos y residenciales.*"

Segun datos oficiales, en 2004 la Direccién
General de Calidad Ambiental y Litoral del
Gobierno Balear abri¢ 67 expedientes a cons-
trucciones sin autorizacion en la zona de ser-
vidumbre de proteccién en suelo rustico.

URBANIZACION EN ESPACIOS
NATURALES PROTEGIDOS

En las Islas Baleares, paraddjicamente, la
proteccion de los espacios naturales ha dis-

minuido desde la llegada a la presidencia
del Gobierno Balear del ex-ministro de Medio
Ambiente Jaume Matas. Pareciera que el
ejecutivo balear entiende la proteccién
como un mal al que hay que resignarse, en
lugar de reconocer su aportacion social y
econdmica. De la mano de Matas, los espa-
cios naturales protegidos “encogen™ o se
convierten en piezas codiciadas donde rea-
lizar nuevas actuaciones urbanisticas.

La reciente aprobacion de la Ley de Con-
servacion de los Espacios Naturales de
Baleares es un paso mas en la rebaja de
la proteccion ambiental generalizada que
vive el archipiélago balear. Asi, en una
maniobra escandalosa, supedita los Pla-
nes de Ordenacién de los Recursos
Naturales (PORN] que subordinan las
actuaciones a realizar dentro de los
espacios protegidos a las normativas de
territorio y urbanismo o, lo que es lo
mismo, si el Ayuntamiento quiere cons-
truir dentro del espacio natural, nada
pueden hacer los gestores del parque
para protegerlo. Esta forma de actuar
estad expresamente prohibida por la nor-
mativa estatal (Ley 4/1989) en materia
de proteccion ambiental.

(36]) Algunos ejemplos de areas naturales protegidas cuya extension se ha visto sensiblemente disminuida desde la llegada de Matas: Parque Natural de Llevant y

las reservas naturales de Cap Ferrutx y Cap des Freu en Mallorca y el Parque Natural de Cala d’Hort en Ibiza.
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El Plan Territorial de Mallorca incluye como
suelos urbanos y edificables ?0.000
metros cuadrados de una zona himeda en
Pollenga, L'Ullal, que habia sido incluida
entre las zonas humedas de pequefio
tamafio a proteger por el anterior gobierno
balear. ™

El Parque Natural de s'Albufera (Mallorca)
sufre el acoso por parte de diversos pro-
yectos. En diciembre pasado se conocian
las simpatias que despertaba en el Conse-
jero de Medio Ambiente la construccion de
un campo de golf en Son Bosc, a pesar de
la existencia de informes técnicos que
recomiendan la inclusién de estos terre-
nos dentro del parque para garantizar la
recuperacion de especies y la restaura-
cion de habitats.*"

En el espacio natural Es Trenc-Salobrar de
Campos (Mallorca) finalmente no se cons-
truird un campo de polo y las 3.000 plazas
turisticas proyectadas, como se habia
barajado en el Gltimo afio. Sin embargo no
estd a salvo de la destruccién, ya que exis-
te la posibilidad de ubicar en esta area, que
goza de una figura de proteccién autoné-

“Si hoy me regalan un hotel no lo quiero, a no ser que lo pueda vender”

mica y tres europeas®, un balneario en la
zona ecolégicamente mas importante de
este espacio protegido.

TURISMO

Todo vale para una “revitalizacion” del
turismo en las Islas. Desde hace afio y
medio el Gobierno Balear ha introducido
multitud de cambios en su normativa.
Mediante la modificacién de la legislacién
existente, ha desaparecido la moratoria
urbanistica que el anterior gobierno ins-
tauré en el archipiélago, los espacios
naturales protegidos han pasado a ser
zonas idoneas para la ubicacion de vivien-
das unifamiliares en Ibiza y Formentera.

Se construyen grandes infraestructuras
viarias que atraviesan toda la isla de
Mallorca muy ligadas al proceso urbaniza-
dor de nucleos difusos, apoyadas e inclu-
so ampliadas por el Ministerio de Fomento.

lgualmente se ha suprimido la ecotasa, el
euro por dia y turista que recaudaba el
Gobierno y que despert6 las iras de los hote-

Jaume Moll. Empresario hotelero

leros [sustituida por la “tarjeta verde” que
podran comprar los turistas por diez euros).
Pero, muerta la ecotasa, las quejas siguen.

Elturismo en el archipiélago, especialmen-
te en la isla de Mallorca, no va bien, segln
denuncia el propio sector, que reconoce su
debilidad y busca desesperadamente la
solucién a la disminucién de rentabilidad
que experimenta cada afio. Los principales
problemas del sector se deben a la compe-
tencia con otros destinos del Mediterraneo
mas baratos, menos saturados y mas res-
petuosos con el medio ambiente, asi como
a una sobreoferta hotelera (el propio sec-
tor calcula que sobran entre 10.000 y
50.000 camas), que ha llevado a la expan-
sion del modelo de “todo incluido” que
recurre al turista “antieconémico”, térmi-
no acufiado por los especialistas en turis-
mo para definir al visitante que no reporta
apenas beneficios.

Los datos de 2004 hablan por si solos, el
44,7% de los hoteleros de Baleares regis-
traron caidas en sus beneficios segin un
informe elaborado por la Alianza para la
Excelencia Turistica (Exceltur) " El infor-

(37) El espacio natural de Es Trenc-Salobrar de Campos esté declarado como Area Natural de Especial Interés (ANEI), Lugar de Importancia Comunitaria (LIC), Zona de

Especial Conservacién para las Aves (ZEPA] y ha sido incluida en la red internacional Living Lakes.
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me revela que la opinién empresarial de
las islas es una de las mas negativas de
todo el territorio espafiol.

ACTUACIONES
E INFRAESTRUCTURAS
EN LA COSTA

El Ministerio de Medio Ambiente parece dis-
puesto a hacer parte del trabajo en la costa
que el ex-ministro Matas dejé pendiente.
Asi, ha encargado estudios topograficos
que determinen el nimero de fincas de la
costa mallorquina que incumplen la Ley de
Costas por haber caducado la concesién
para ocupar terrenos costeros publicos o
por hallarse en situaciéon de ilegalidad
(estimado en unas 90 propiedades). Igual-
mente se ha comprometido a completar la
delimitacién de los deslindes en la costa
balear, esto es, de los 100 primeros metros
de costa, acto que en la actualidad se
encuentra muy retrasado, habiendo sido
deslindado el 30% del litoral balear.

El pasado mes de marzo, el Ministerio de
Medio Ambiente firmaba un convenio con
el Gobierno balear para la realizacién de
diversas actuaciones en la costa con un
presupuesto de 121 millones de euros.
Las 63 actuaciones ya habian sido acor-
dadas por el anterior equipo del Ministerio
y la Conselleria de Medio Ambiente.

Los problemas de pérdida de arena en las
playas siguen aumentando. Al menos en
Baleares, el Ministerio de Medio Ambiente
parece dispuesto a aplicar medidas para
recuperar los ecosistemas costeros y
abandonar las costosas e inutiles regene-
raciones artificiales. Medidas como la recu-
peracion de los sistemas dunares o el
retranqueo de algunos paseos maritimos
para dejar mas espacio a las playas contri-
buirdn a devolver a las playas baleares
antiguos esplendores.

A comienzos de este afo la Comision
Europea emprendid acciones legales con-
tra Espana por infringir, hace dos afos, la
legislacion ambiental cuando el Ministerio
de Medio Ambiente, con Matas a la cabeza,
extrajo arena de un yacimiento submari-
no para realizar obras de regeneracion
artificial en el litoral mallorquin, ocasio-
nando graves dafios a praderas de Posido-
nia oceanica protegidas en el ambito
europeo. Las obras de extraccién de arena
en las profundidades de Banyalbufar para
regenerar artificialmente Can Picafort no
tuvieron en cuenta los condicionantes
ambientales que impone la normativa
europea, al tratarse ambos de lugares
protegidos. El proceso se encuentra en su
Ultima fase en los tribunales europeos. Si
finalmente se impone una sancién, los
responsables del proyecto no tendran que
responder de sus actuaciones, ya que
actualmente no desempefan su trabajo
en el Ministerio de Medio Ambiente.

El anteproyecto de Ley de Puertos de las
Islas Baleares elimina el Plan Director de
Puertos Deportivos, desapareciendo asi la
planificacién global de las instalaciones
nautico deportivas en las islas y abriendo
la puerta a la construccién de nuevos pro-
yectos al eliminar la moratoria que pesaba
sobre ellos desde el afio 2002. Y ello a
pesar del descenso de entre un 15% y un
25% en la demanda de amarres experimen-
tado en Baleares, segun reconoce el presi-
dente de Anade, la asociacién que agrupa a
este tipo de instalaciones en las islas.

Segun denuncia el GOB, tan sélo en Mallor-
ca los proyectos de construccion o amplia-
cion son los siguientes: Can Picafort y Son
Serra de Marina en Santa Margalida, Cala
Ratjada (Capdepera), Cala Bona (Son Ser-
vera), Portocolom (Felanitx], Portopetro
(Santanyi], Colonia de Sant Jordi (Ses Sali-
nes), SEstanyol (Llucmajor), Cala Gamba
y Es Molinar en Palma, Port d'Andratx, Sant
Elm (Andratx) y Port de Séller.

Uno de los proyectos mas controvertidos
del archipiélago balear es el de la amplia-
cion del Puerto de Ciutadella en Menorca,
consistente en la construccion de un
dique exterior para ampliar las instalacio-
nes actuales y un puerto deportivo. El pro-
yecto fue dividido en dos para tratar de
eludir los requisitos ambientales. Para
conseguir el material de relleno necesario,
el proyecto planteaba la creacion de una
nueva darsena deportiva en el interior del
puerto mediante la excavacion de mas de
un millén de metros cubicos de tierra y
piedras con un brutal impacto ambiental
sobre el medio marino, la linea de costa y
el conjunto de la bahia de Ciutadella que
no era tenido en cuenta en los estudios de
impacto ambiental del proyecto. Las defi-
ciencias presentes en estos estudios han
motivado al Gobierno balear a retirar tem-
poralmente el proyecto, tras las denun-
cias efectuadas en ese sentido por dife-
rentes colectivos, entre los que se
encuentra Greenpeace, y la presentacion
de miles de alegaciones por parte de los
ciudadanos durante el plazo de exposi-
cién publica del proyecto.

Pero hay mas ampliaciones. El Puerto de
Maé (Menorca) también tiene planes para
aumentar en 200 su numero de amarres,
considerados como “amarres especulati-
vos” por los vecinos del puerto.™ En
Ibiza, se construird un nuevo puerto
deportivo para 300 amarres en Sant Anto-
ni. En Formentera, el Plan Territorial Insu-
lar incluye la construccién de dos nuevos
muelles para el atraque de Ferrys en es
Pujols y sa Canals.
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Playa Son Moll. Capdepera. Mallorca.

Playa Pollenca. Pollenga. Mallorca.
Playa Cala Padera. Es Castell.
Menorca.

Playa Barcarets. Alcudia. Mallorca.
Playa Son Moll. Capdepera. Mallorca.
Playa de Pollenca. Mallorca.
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CONCLUSIONES

El retroceso en la proteccién y conserva-
cién de las costas baleares desde la llega-
da del ejecutivo de Matas al Gobierno
balear ha trastocado cualquier intento de
racionalidad en su litoral. La desaparicién
de la moratoria urbanistica y la construc-
cién de puertos deportivos resucita otra
vez la “balearizacion”, término acuiado
por los especialistas para definir la degra-
dacion costera.

Todas las medidas puestas en marcha en el
dltimo afio y medio intentan cumplir la pro-
mesa de Jaume Matas de revitalizar el
turismo en el archipiélago. La construccién
de grandes viales y su apuesta, la del
caduco sol y playa tradicional que gusta de
la saturacién, no parece estar dando buen
resultado a un sector turistico cada vez
mas desesperado por su critica situacion.
Quiza el ejecutivo balear esté todavia a
tiempo de reflexionar y abandonar este
modelo antes de que sea demasiado tarde.

El turismo de calidad no puede ser usado
como excusa para seguir llenando Balea-
res de urbanizaciones, campos de golf y
puertos deportivos. Han de evaluarse de
forma seria y exhaustiva las ganancias y
pérdidas de este tipo de instalaciones.

Los campos de golf representan un con-
sumo de agua, suelo y energia muy alto y
suponen una grave fuente de contamina-
cion por la salinizacion que se produce del
suelo debido al uso masivo de fertilizan-
tes y plaguicidas. Por su parte, los mas de
40 puertos deportivos existentes en las
islas son responsables en gran medida de
la pérdida de arena de las playas, de su
contaminacién y de dafios a las praderas
submarinas de posidonia.
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EL ARCHIPIELAGQ CANARIO, SEGUNDO DESTINO TURISTICO NACIONAL,
OBTIENE CADA ANO PEORES CIFRAS DE OCUPACION. A PESAR DE ELLO, SE
SIGUE AUTORIZANDO LA CONSTRUCCION DE MAS PLAZAS HOTELERAS, CAMPOS DE GOLF 0
PUERTOS DEPORTIVOS, SIN PRESTAR ATENCION A LAS CONSECUENCIAS DE UN TURISMO POCO
RESPETUQSO CON EL MEDIO AMBIENTE.
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URBANIZACION
EN EL LITORAL

El Cabildo de El Hierro presentaba a
comienzos de afio una proposicion de ley
para una segunda amnistia urbanistica
que legalizara las 6.000 viviendas ilegales
que existen en el archipiélago canario,
segun estima la Agencia de Proteccidn del
Medio Urbano y Natural, con Tenerife a la
cabeza. Este tipo de medidas pone de
manifiesto la situacion de dejadez de las
administraciones canarias en lo que se
refiere al cumplimiento de la legalidad y el
cuidado de su patrimonio natural.

En Gran Canaria, el proyecto urbanistico
del istmo de Santa Catalina en Las Palmas
ha estado rodeado de una fuerte polémica.
El concurso de ideas para el proyecto deno-
minado “Gran Marina” ha sido suspendido
por su ilegalidad, debido a que tan sdlo se
convocd a seis arquitectos al mismo, vul-
nerando la legislacién nacional® y europea
referente a la libre concurrencia a concur-
sos publicos. La Comision Europea amena-
z6 con retirar los fondos estructurales con-
cedidos para la remodelacién del frente
maritimo de la ciudad si no se suspendia el

concurso, dotado con 65.000 euros y otor-
gado en enero a dos arquitectos. El Ministe-
rio de Fomento, que también habia adverti-
do de la ilegalidad del mismo, tiene abierto
un expediente de revision de oficio contra
el Presidente de la Autoridad Portuaria de
Las Palmas, responsable de la licitacion del
concurso y que podria acabar en una
denuncia penal contra el presidente y con-
tra aquellas personas que tengan respon-
sabilidad en la materia. En abril, el Consejo
de Estado finalmente declaraba nulo el
concurso. Desde el Ayuntamiento de Las
Palmas, por su parte, siguen adelante con
el Plan Territorial Parcial | de la Gran Marina
y afirman que en octubre se podran licitar
las obras. Es un ejemplo mas de la extendi-
da moda de las Autoridades Portuarias de
convertirse en inmobiliarias y de la irracio-
nalidad que aconseja a los ayuntamientos
cuando se presentan proyectos urbanisti-
cos de por medio.

En Gran Canaria existen proyectos para
construir 18 nuevos campos de golf a tra-
vés del Plan Territorial Especial Turistico,
que se sumaran a los cuatro ya existentes
y a los cuatro en construccion en estos
momentos. De esta forma se cierran las

posibilidades a un turismo basado en el
desarrollo sostenible.

En Fuerteventura, los nuevos planes
urbanisticos en el norte de la isla amena-
zan con desfigurar completamente su
fisonomia. La isla presenta una gran
extension de territorio virgen de gran
valor ambiental pero, a pesar de ello, es la
que cuenta con menos superficie protegi-
da de todo el archipiélago canario.

La ejecucion de la totalidad de los Planes
parciales aprobados en Fuerteventura
supondria duplicar las plazas residencia-
les y turisticas de la isla, que pasarian de
las 57.000 actuales a mas de 100.000.
Destacan dos municipios especialmente:
La Oliva y Péjara. En el primero, los planes
de urbanizacién anaden 18.000 nuevas
plazas, de las cuales casi 15.000 se
encuentran en diversos tramites, dadas
las irregularidades que acompanaron a la
aprobacién de los planes. En P3jara, se pla-
nea la construccién de 24.000 nuevas pla-
zas turisticas, doblando la oferta existente.

El municipio de La Oliva acumula 23 licen-
cias concedidas para ejecutar planes

(38) Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.
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urbanisticos, de entre los que destacan
especialmente tres:

-Plan Parcial S.A.U. 8 “COSTA DEL FARO”.
Situado en la costa noroeste, junto a El
Cotillo, ocupa un area de 147,85 hectareas
y plantea la construccion de 6.000 camas,
un campo de golf de 18 hoyos, varias
zonas comerciales y edificaciones de otros
usos. Fue aprobado en julio de 2000 por la
Comisién de Ordenacion del Territorio y
Medio Ambiente de Canarias (COTMAC] a
pesar de situarse en un area que alberga
numerosas especies protegidas entre las
que destaca la Avutarda Hubara, en peligro
de extincion y habitats protegidos por la
Directiva europea de Habitats, asi como
distintas especies de plantas igualmente
protegidas. Su construccién bloquearia la
llegada de arena que es transportada por el
viento a las playas situadas al sur.

-Plan Parcial S.A.U. 12 “CASAS DE MAJANI-
CHO". Situado en la costa norte de la isla,
planteaba construir 4.400 plazas de aloja-
miento y otros servicios turisticos ocupan-
do una extension de 120 hectareas. Apro-
bado a pesar de existir un informe desfavo-
rable de la COTMAC debido a las afecciones
ambientales que suponia. A pesar de las
evidencias de ilegalidad juridica del Plan
urbanistico, el Cabildo de Fuerteventura
aprobé un Convenio Urbanistico con la pro-
motora permitiendo la construccién de
750 casas, 1.500 plazas alojativas, un
campo de golf de 27 hoyos, un albergue,
un camping publico de primera categoria y
un Centro de Alto Rendimiento o Palacio de
Congresos y Exposiciones.

-Plan Parcial S.A.U. 13 “EL TAMBORIL".
Situado en la costa nordeste de la isla,
ocupard mas de un millén de metros cua-
drados de costa con la construccion de
mas de 3.000 camas y un parque acuati-
co. Fue aprobado por el Ayuntamiento de
La Oliva en diciembre de 2000, a pesar de
contar con el informe desfavorable de la

COTMAC. Dentro del Plan Parcial se obser-
va una zona de arenas que constituye un
habitat de interés para aves esteparias,
siendo especialmente importante para la
Avutarda Hubara por ser zona de comuni-
cacién entre las poblaciones de Lanzaro-
te y Fuerteventura.

La Comisién Europea considera que la
zona de la costa norte de la isla de Fuerte-
ventura, donde se pretenden llevar a cabo
estos planes urbanisticos, goza de un
importante valor ecolégico y medioam-
biental que merece ser conservado y teni-
do en cuenta de manera adecuada por
las autoridades competentes antes de
aprobar dichos planes y de autorizar los
subsiguientes proyectos. También con-
sidera que ninguno de los tres planes
parciales han sido sometidos al precep-
tivo proceso de Evaluacion de Impacto
Ambiental en los términos exigidos por
la Directiva europea de Evaluacién de
Impacto Ambiental. A pesar de ello, su
construccion sigue adelante.

La aprobacién de todos estos planes
urbanisticos corrié a cargo del Cabildo de
Fuerteventura cuando Domingo Berriel,
recientemente nombrado Consejero de
Medio Ambiente del Gobierno de Canarias,
ocupaba el cargo de Consejero de Infraes-
tructuras y Ordenacién del Cabildo de la
isla majorera. Berriel figura ademas como
imputado en varias acciones judiciales.

Greenpeace, Ecologistas en Accién,
SEO/BirdLife y WWF/Adena han presenta-
do una propuesta para la declaracién de la
costa norte y oeste de la isla como Parque
Nacional para garantizar la conservacion
de estas areas en representacion de
zonas de costa atlantica de la Macarone-
sia, asi como de zonas semi-aridas.*

Las autoridades de la isla apoyan la crea-
cion de un Parque Nacional, pero que deje
fuera de su delimitacion areas como el

nucleo de El Cotillo, donde han autorizado
grandes planes de urbanizacién.

En Fuerteventura, la Autoridad Portuaria
estd metida de lleno en el proyecto de
remodelacion del Frente Maritimo del
Puerto, para construir 130.000 metros
cuadrados en primera linea del Puerto del
Rosario, convirtiéndose asi en una promo-
tora inmobiliaria.

TURISMO

El sector turistico del archipiélago canario
reconoce la crisis en la que se haya
sumergido, a pesar de que las administra-
ciones lo hayan querido maquillar. La dis-
minucién del nimero de turistas en islas
como Tenerife o Fuerteventura y el des-
censo de los beneficios asociados al turis-
mo constituye un grave problema para las
Islas Canarias, que basan gran parte de su
economia en este sector.

Los datos ofrecidos por FRONTUR mues-
tran que el afo pasado el archipiélago
canario recibié un 3,6% menos de visitan-
tes que en 2003, siendo esta cifra la peor
del conjunto espafiol.

Elinforme Turismo receptor y empleo. Ter-
cer trimestre 2004, del Instituto de Estu-
dios Turisticos, revela que los datos del
turismo nunca habian sido tan malos:
“durante el tercer trimestre de 2004 las
llegadas de turistas internacionales con
destino Canarias ascendieron a un total
de 2,4 millones, el nivel mas bajo de los
Gltimos cinco afos, con un descenso en
términos interanuales del 5%”. El sector
del transporte de pasajeros y de las agen-
cias de viajes constatan que los turistas
estan sustituyendo Canarias por destinos
como Egipto por ser mas barato.

A pesar de los llamamientos hacia un
cambio en el modelo actual, las islas con

(39) La propuesta de Parque Nacional ya ha sido presentada de forma informal ante el Ministerio de Medio Ambiente y ha sido acogida inicialmente con satisfaccion

por parte de los representantes del mismo. En el momento actual se esta terminando de elaborar toda la documentacién técnica y se esta procediendo a la

digitalizacion cartografica. La propuesta de Parque Nacional incluye las Dunas de Corralejo, la Isla de Lobos, la zona norte del litoral de la isla hasta el casco urbano de

El Cotillo. Continta hacia el sur englobando todo el litoral oeste incorporandose la totalidad del Parque Natural de Jandia.
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menores desarrollos y con un mejor esta-
do de conservacion siguen el camino de
siempre: la saturacién. Las llamadas a un
turismo de calidad suponen simplemente
la construccién de mas instalaciones
deportivas (campos de golf y puertos
deportivos] que se suman a las ya exis-
tentes, ahondando mas en la esquilma-
cién de recursos naturales y la degrada-
cion del litoral.

En La Palma, el Plan Territorial Especial
supone una apuesta por un turismo masi-
ficado que no respeta las caracteristicas
ambientales y sociales de laisla. Supondra
la construccion de 25.000 nuevas camas
en los proximos 15 afios, enormes com-
plejos hoteleros, asi como campos de golf
y puertos deportivos. Algo parecido suce-
de en La Gomera cuyo turismo es eminen-
temente rural y que, sin embargo, ha apro-
bado planes turisticos que prevén duplicar
para el afio 2013 las camas existentes.

Un informe del Consejo Econémico y Social
de Gran Canaria reconoce el creciente
deterioro del litoral de la isla. El consumo
desmedido de suelo para su urbanizacién
contribuye en gran medida al deterioro del
paisaje costero. Los planes turisticos de la
isla, que planean duplicar la oferta existen-

te, vendran a agravar los problemas de un
espacio ya afectado por graves problemas
estructurales de dificil solucion.

ACTUACIONES
E INFRAESTRUCTURAS
EN LA COSTA

Tenerife acoge uno de los principales aten-
tados contra el litoral canario: el proyecto de
construccién del Puerto Industrial de Grana-
dilla en el sudeste de isla, un tramo litoral
con valores ambientales reconocidos a
escala regional, nacional y europea.

La obra del Puerto de Granadilla supondra
graves afecciones ambientales denuncia-
das por colectivos ecologistas, cientificos y
multitud de ciudadanos. Tras las Quejas pre-
sentadas ante la Comisién Europea, la
Direccion General de Medio Ambiente de
este organismo considerd en agosto de
2004 que el proyecto presentaba incompa-
tibilidad ambiental con los espacios protegi-
dos de lazona.* Sin embargo, tanto a escala
estatal —Ministerio de Medio Ambiente—
como a escala autonémica —Consejeria de
Politica Territorial y Medio Ambiente de
Canarias— no se ha trabajado para conse-

guir la conservacion de las especies y eco-
sistemas presentes. Ambas instituciones
han actuado como cémplices* del proyecto
olviddndose de su responsabilidad: la
defensa del medio ambiente. Esta falta de
celo en el trabajo de las administraciones
ambientales se traducird, entre otras cosas,
en el deterioro de las mejores playas natu-
rales de Tenerife.

Adn dejando de lado los dafios ambientales
alaflorayfaunay a las playas de la zona, el
proyecto carece de viabilidad econdmica.
Diferentes expertos estiman que el proyec-
to infravalora los costes y sobrevalora los
beneficios. Los estudios econdmicos reali-
zados indican que no existen traficos para
el puerto y que carece de justificacién eco-
némica. El Unico beneficio del proyecto se
concentra en la fase de construccidn, la
fase de funcionamiento no sera rentable
econdmicamente debido en gran medida a
las condiciones climatoldgicas.

Lo mas sorprendente de este proyecto es
que a pesar de que todas las justificacio-
nes dadas al Puerto de Granadilla se han
demostrado falsas, ha seguido adelante. A
pesar de que desde la Autoridad Portuaria
y el Gobierno de Canarias se afirmé duran-
te mucho tiempo que el Puerto de Santa

(40) La zona acoge dos Lugares de Importancia Comunitaria —Sebadales del Sur de Tenerife y Montafia Roja— asi como varias especies gravemente amenazadas —la

Tortuga Boba y la Pifia de Mar— que son objetivo prioritario de proteccion de la Unién Europea, y que por tanto, deberian serlo igualmente del Gobierno de Canarias y

del Gobierno espafiol.

(41) El Ministerio de Medio Ambiente otorgé la Declaracion de Impacto Ambiental positiva, a pesar de estar basada en argumentaciones falsas y plantear medidas

compensatorias y correctoras inviables. La Consejeria de Politica Territorial y Medio Ambiente de Canarias ocultd los informes negativos de sus propios técnicos hasta

que la Declaracion de Impacto Ambiental favorable a la construccién del Puerto de Granadilla sali6 a la luz.
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Cruz de Tenerife no era ampliable y que por
ello era necesario construir una nueva ins-
talacién en el sur de la isla, ha quedado
suficientemente comprobado que esta
afirmacion es falsa, ya que los propios
datos de la Autoridad Portuaria muestran

que el puerto capitalino esta lejos del
colapso e indican que su mayor mal es la
negligente gestion a la que ha estado
sometido durante dos décadas.

La dltima justificacion ideada para el Puerto
de Granadilla es la necesidad de introducir
el gas natural en Tenerife, para lo que se
ubicaria una planta regasificadora en los
terrenos del puerto, algo no contemplado
en el proyecto inicial y, por tanto, ilegal,
como se ha encargado de recordar la Comi-
sion Europea al Estado espafiol en una
notificacion oficial.

Las propuestas de modificacién introduci-
das en el Puerto de Granadilla durante el
dltimo afio no alteran el grado de influencia
de la obra sobre el ecosistema litoral, dado
que el dique seguira obstruyendo comple-
tamente la circulacién de sedimentos que
las corrientes transportan de norte a sur.
Por tanto, la afeccién seguira siendo enor-
me e irreversible. Ademas, estas modifica-
ciones son tan sélo una cortina de humo
mientras siga vigente el Plan de Utilizacion
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de los Espacios Portuarios del Puerto de
Granadilla, que delimita como terrenos por-
tuarios una superficie mucho mayor de la
que ocupa el tltimo proyecto presentado.

Greenpeace ha demandado la retirada del
proyecto del Puerto de Granadilla por los
dafios ambientales que lleva aparejado y
por el despilfarro de dinero que supondria
su construccion, asi como la revocacion de
la Declaracion de Impacto Ambiental emiti-
da el 5 de febrero de 2003 por el Ministerio
de Medio Ambiente que declaré ambiental-
mente viable el proyecto. Igualmente ha
solicitado al Ministerio de Fomento la dero-
gacion del Plan de Utilizacién de los Espa-
cios Portuarios del Puerto de Granadilla.

Una de las estrategias utilizadas por la Auto-
ridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife
para justificar la necesidad del Puerto de
Granadilla es imposibilitar la ampliacién del
puerto de la capital. En esa linea surge el
proyecto de ubicar una marina deportiva
privada, previa privatizacion de unos terre-
nos portuarios situados en la entrada de la
darsena de Anaga, el muelle mas importan-
te del puerto. Su construccién limitaria la
maniobrabilidad de los grandes barcos al
estrechar la entrada al puerto en casi 100
metros y afadirfa un aumento de trafico al
puerto comercial. El proyecto entra ademas

en contradiccion con el de la playa de Valle-
seco, presentado en su dia por Cristina Nar-
bona siendo Secretaria de Medio Ambiente,
para conservar ese tramo de litoral y reha-
bilitarlo de forma que sirviera como playa
para los habitantes de Santa Cruz.

En Gran Canaria, la ampliacién del Puerto
de Arinaga tendra también graves conse-
cuencias ambientales sobre el litoral. La
aprobacion del proyecto fue acompanada
del cumplimiento de una serie de condicio-
nantes ambientales que, segin ha denun-
ciado Ben Magec-Ecologistas en Accién, se
han incumplido de forma sistematica. Al
igual que en el caso del Puerto de Granadi-
Ila, se justifica el proyecto por la necesidad
de introducir el gas natural en Gran Canaria.
Sin embargo, la Mancomunidad del Sureste
de la isla ha rechazado la construccién de
una planta regasificadora en Arinaga, apos-
tando por el sistema off-shore, que permite
la descarga de gas directamente desde
barcos en la costa.

El ndmero de puertos deportivos sigue en
aumento en el archipiélago canario. En
Tenerife, Puerto de La Cruz y Garachico tie-
nen aprobados proyectos de construccién
de nuevas instalaciones deportivo-pesque-
ras y el puerto deportivo de San Miguel de
Abona, con 350 amarres, esta a punto de



finalizar su construccién. En La Palma, el
Plan Director de Santa Cruz de La Palma
incluye la construccién de dos nuevos
puertos deportivos. En Gran Canaria hay
un proyecto para construir un puerto
deportivo en Meloneras.

Otro de los temas mas controvertidos ha
sido la realizacién de maniobras navales de
la OTAN en aguas cercanas al litoral de Fuer-
teventura a mediados de abril. Greenpeace
denuncié lairresponsabilidad de esta actua-
cién, que se realiza en las proximidades de
una de las mejores areas para cetaceos de
todo el mundo. Las maniobras militares*
han sido relacionadas con mortandades
masivas de cetaceos, y en particular de
zifios en distintos lugares del mundo, entre
ellos Canarias, Grecia, Bahamas o Madeira.
Un informe de la Universidad de la Laguna
revela que las aguas canarias son “el lugar
del mundo con mayor nimero de mortan-
dades masivas de zifios coincidentes con
maniobras militares”. Segln este informe
ha habido ya al menos ocho ocasiones en
las que se han registrado varamientos
masivos de esta rara especie en las Islas
Canarias y en seis de ellas se habian reali-
zado maniobras militares. Noticias recien-
tes especulan con la posibilidad de que
estas maniobras se repitan cada seis
meses en esta zona, algo que puede poner

en peligro la supervivencia de estas pobla-
ciones de cetaceos.

CONTAMINACION

El proyecto para realizar prospecciones
petroliferas por parte de Repsol frente a las
costas de Fuerteventura y Lanzarote ha
estado rodeado de una fuerte polémica y
bastante oscurantismo por parte de la
Administracion central. En un primer
momento fueron paralizadas por una sen-
tencia del Tribunal Supremo al carecer de
estudio de impacto ambiental pero, solucio-
nado ese tramite, los sondeos submarinos
volvieron a contar con el visto bueno para
su realizacion, a pesar de la oposicién de
ecologistas, ciudadanos y administraciones
regionales que estiman que los dafios
ambientales que ocasionaran los sondeos
en forma de contaminacidn y alteraciones
de los ecosistemas marinos seran muy gra-
ves para estas dos islas, cuya dependencia
econdmica del sector turistico es practica-
mente absoluta. Tras una serie de extra-
fios cambios de parecer el Ministerio de
Industria no ha puesto fecha a las prospec-
ciones: en marzo se habia afirmado que
los sondeos habian parado de forma indefi-
nida, en abril el Gobierno canario, que hasta
el momento se habia manifestado en con-

tra, decidi¢ apoyar las prospecciones y mas
tarde Coalicién Canaria retird su apoyo a
una proposicién no de Ley a favor de los
sondeos que iba a presentar de forma con-
junta con el Partido Popular.

Con respecto a la contaminacién producida
por las aguas residuales sin depurar, el
archipiélago canario sigue sin tomarse el
problema en serio. A pesar de ser la primera
comunidad auténoma en solicitar la decla-
racién de sus aguas como Zona Especial
Libre de Vertidos de la Organizacién Mariti-
ma Internacional, sigue contaminando sus
aguas desde tierra, provocando en ocasio-
nes episodios que hasta las inutilizan para
el bano, como en el caso de la bahia de Las
Canteras, en Gran Canaria, que recibe aguas
residuales del barranco de Tinoca. La costa
canaria se encuentra perforada por emisa-
rios submarinos por donde se vierten aguas
residuales al mar sin depuracion.

En situacién muy grave se encuentra el lito-
ral de Mogén (Gran Canaria), que presenta
vertidos de lodos en el Barranco de Vene-
guera, las Casillas (Barranco De Mogén) y El
Horno (Barranco De Arguineguin), también
se producen vertidos de fangos al mar a tra-
vés de emisarios submarinos en las playas
de Mogan, Taurito y Tauro.” O el caso de los
vertidos procedentes del Hotel Paraiso

(42) Los ejercicios militares llevados a cabo el afio anterior, donde se aseguré que se aplicarian medidas de precaucion, entre ellas el alejamiento a 120 millas de la

costa, no evitaron la muerte de cuatro zifios, que llegaron muertos a las costas de Fuerteventura y Lanzarote.

(43]) Denuncia efectuada por Los Verdes de Canarias ante la Comision Europea.
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Playa Las Nieves. Agaete. Gran
Canaria.

Playa Bocabarranco. Galdar.Gran
Canaria.

Playa Caleta Arriba. Galdar. Gran
Canaria.

Playa Muelleviejo. La Oliva.
Fuerteventura.

Playa Castillo de San G. Arrecife.
Lanzarote.

Playa Las Nieves. Agaete. Gran
Canaria.

Playa Muelle Pescadores. Arrecife.
Lanzarote.

Playa Pila Barrilla. Tias. Lanzarote.

Dunas en Adeje (Tenerife), inaugurado sin la
preceptiva licencia de apertura y cuyas
aguas negras no estaban conectadas a la
red de canalizaciones de la localidad, por lo
que eran vertidas sin ningun tipo de depu-
racién directamente al mar, muy cerca de
Playa Paraiso. En Arico, el mal estado del
emisario submarino hace que las aguas
residuales afloren en el borde costero. En
Lanzarote, Playa Blanca parece estar
sufriendo también vertidos de aguas feca-
les procedentes de varios hoteles.

Un informe del Instituto Tecnolégico de
Canarias sobre la calidad de las aguas de
su litoral pone de manifiesto que dentro de
unos afnos algunas de las playas que
ahora cumplen los requisitos de calidad
impuestos por la Comisién Europea, no
superaran los nuevos examenes (analisis
microbiol6gicos).

CONCLUSIONES

Los 1.540 kilémetros de litoral del archipié-
lago canario presentan una extraordinaria
variedad y singularidad de especies y eco-
sistemas. Sin embargo, las consecuencias
de un turismo poco cuidadoso con el medio
donde se desarrolla han supuesto una ocu-
pacion desmedida de la costa y graves pro-
blemas de contaminacidn litoral, uno de los
apartados mas olvidados por la Administra-
cion canaria.

Los planes de desarrollo urbanistico para
islas como La Palma o La Gomera trasla-
dan el mismo modelo de las islas ya satu-
radas. Los planes urbanisticos para la
costa norte de Fuerteventura consolidan
esta tendencia.

El modelo canario obtiene las peores cifras
correspondientes al sector turistico, aco-
sado por la sobreoferta de plazas y el gran
numero de plazas “alegales” presentes en
el archipiélago canario, pero sus responsa-
bles no parecen dispuestos a acometer
medidas que pongan coto a los desmanes
presentes en las costas canarias y, en una
huida hacia adelante, proponen amnistias
urbanisticas, siguen autorizando nuevas
construcciones, campos de golf y puertos
deportivos, sin internalizar el consumo de
recursos basicos como el suelo, el agua y
la energia, alejando a Canarias de la posibi-
lidad de tener un desarrollo sostenible.

Las actuaciones que se realizan en la
costa desprecian los valores y la riqueza
Unica de la que goza el litoral canario. Las
maniobras militares de la OTAN, las pros-
pecciones de REPSOL frente a las costas
de Lanzarote y Fuerteventura o la cons-
truccién del Puerto Industrial de Granadilla
en el sur de Tenerife son ejemplos de esta
forma de actuar.
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LA COSTA VASCA SUFRE UN PROCESO DE TRANSFORMACION
CONTINUADOQO: LA URBANIZACION EN EL LITORAL, LA CONSTRUCCION DE NUEVOS
PUERTOS DEPORTIVOS Y LOS PROYECTOS DE PUERTOS COMERCIALES AMENAZAN LAS

CARACTERISTICAS NATURALES DE SU COSTA.
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URBANIZACION
EN EL LITORAL

La costa vasca vive un ritmo de edifica-
cién imparable. Los planes de urbaniza-
cion indican que esta tendencia continua-
ra en el futuro. Municipios vizcainos como
Bakio, Getxo, Gorliz, Plentzia o Sopelana
comienzan a verse saturados de urbani-
zaciones en la costa, una demanda que
viene mas motivada por los elevados pre-
cios de las viviendas en las ciudades que
por el turismo, convirtiendo a estos muni-
cipios en ciudades dormitorio en el litoral.

El Tribunal Supremo ratificé el afio pasado
la prohibicién de construir 700 pisos y un
puerto deportivo con capacidad para 600
embarcaciones en la marisma de Plent-
zia. La sentencia ratifica el deslinde reali-
zado por el Ministerio de Medio Ambiente
que consideraba la franja de terreno como
dominio publico maritimo-terrestre.

Otra sentencia, esta vez del Tribunal
Superior de Justicia, ha anulado la deci-
sion del Departamento de Medio Ambien-
te del Gobierno vasco de permitir la cons-
truccion de mas de 20 chalets dentro de

la reserva de Urdaibai, calificando la
actuacion del Ejecutivo como “arbitraria,
incongruente e incoherente”.** El Gobier-
no vasco habia introducido una modifica-
cién en la normativa de proteccion de este
espacio costero para permitir la urbaniza-
cién de 13,2 hectareas de terrenos prote-
gidos de litoral y encinar cantabrico.

El Gobierno vasco pretende detener la
desaparicién de zonas himedas debido a
la presion urbanistica gracias al Plan Sec-
torial de Zonas Humedas, que cataloga
325 espacios donde los ayuntamientos
no podran edificar. Se trata asi de proteger
estos humedales que son reservas de
biodiversidad y tienen un papel funda-
mental en la regulacién hidrica, permitien-
do la recarga de los acuiferos y la mitiga-
cion de inundaciones.

TURISMO

Los turistas dieron la espalda el afio pasa-
do a las costas vascas. El informe elabora-
do por FRONTUR revela que el Pais Vasco
tuvo un descenso en el ndmero de visi-
tantes del 2,4% respecto al afio anterior.

El Pais Vasco es la Unica regidn costera que
escapa a la fiebre del turismo residencial.
Tan solo el 5,4% de las viviendas son destina-
das a segunda residencia en la costa vasca.

ACTUACIONES
E INFRAESTRUCTURAS
EN LA COSTA

La playa mas visitada de Bizkaia a pesar de
la mala calidad de sus aguas, la de La Arena
en Muskiz, verd como CLH retira los tan-
ques de su paisaje en 2006, ocho afios
después del periodo estipulado. Asu vez, el
Ministerio de Medio Ambiente emprendera
un proyecto para mejorar las condiciones
ambientales de la playa y las marismas.

Este proyecto puede chocar frontalmente
con las intenciones de la Autoridad Por-
tuaria de Bilbao de extraer arena en las
cercanias de la playa para llevar a cabo la
ampliacion del puerto bilbaino.

El 18 de abril de 2005, el Ministerio de
Medio Ambiente autorizaba la extraccion
de arena de un yacimiento submarino

(44) La denuncia fue interpuesta por Ekologistak Martxan.
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para realizar rellenos en el Puerto de Bil-
bao. El proyecto contempla la extraccién
de “la mayor cantidad posible de material
del yacimiento sin causar efectos signifi-
cativos sobre el medio fisico y biolégico”."
La zona de extraccion se sitda a 1.300

metros de la playa de La Arena y se extien-
de por una superficie de 208 hectareas. La
Ley de Costas prohibe la extraccién de ari-
dos para la construccién, salvo para la
regeneracion y creacion de playas.” Sin
embargo, al tratarse de un proyecto de la
Autoridad Portuaria de Bilbao, es la Ley de
Puertos la que se impone. Desde el Gobier-
no vasco se ha sefalado el peligro de
remover unos sedimentos altamente con-
taminados por metales pesados, deriva-
dos de petrdleo y aguas fecales, algo que
ni siquiera se menciona en el Estudio de
Impacto Ambiental del proyecto.

La Autoridad Portuaria de Bilbao ha modifi-
cado la calificacion de 400.000 metros
cuadrados de terrenos en la ladera oeste
del monte Punta del Lucero, en la desembo-
cadura del Abra. La nueva catalogacion per-
mite que alli se ubiquen almacenes y un
area de transformacion de mercancias o de
produccion de energia. Desde los consisto-
rios de Ziérbana y Muskiz se advierte de
que esta maniobra puede obedecer a inte-
reses especulativos por su valor medioam-

biental y recreativo. La realizacion de
obras, ademas, podria tener consecuen-
cias sobre la playa de La Arena, por lo que
los consistorios han solicitado al Ministerio
de Fomento que desafecte dichos terrenos
para que dejen de ser portuarios y pueda
garantizarse su preservacion.

Otro proyecto controvertido es el de la
construccién de un puerto exterior en
Pasajes. El proyecto, que se encuentra en
fase de estudio, se ha ligado a la regenera-
cién urbanistica de la bahia de Pasajes,
algo que puede llevarse a cabo sin necesi-
dad de destruir un tramo protegido y en
excelente estado de conservacion del lito-
ral vasco. Un estudio sobre el puerto encar-
gado por la Diputacién de Gipuzkoa revela
que el proyecto ocasionara graves dafios
medioambientales y es de dudosa rentabi-
lidad socioecondmica. El estudio detecta
46 impactos ambientales “severos” y ocho
“criticos”, derivados de la extraccién de
materiales en las laderas del monte Jaizki-
bel que afectarian a los acantilados y a la
cubierta vegetal, provocando la destruc-
cién y alteracién de valores ambientales de
especial interés. Ademas, sefiala como
inconveniente el alto coste de la infraes-
tructura, mas de 800 millones de euros, y
su infrautilizacion en un largo periodo de
tiempo estimado en 15-20 afos.

(45]) Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas. Articulo 63.2.
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lgualmente sefala la proximidad del puer-
to exterior al Puerto de Bilbao, que actual-
mente se encuentra en proceso de
ampliacién y destaca la ausencia de coor-
dinacién entre ambos puertos. Una falta
de planificacién portuaria que es comun
en los puertos estatales.

El superpuerto pesquero de Mutriku tam-
bién cuenta con un amplio rechazo. Desde
el Departamento de Medio Ambiente del
Gobierno Vasco se denuncia la innecesa-
riedad del proyecto. Sin embargo, el pasa-
do mes de marzo se anunciaba el concur-
so para la adjudicacién de las obras de
mejora del acceso maritimo al puerto."
Las obras supondran la desaparicion de la
playa actual.

Los planes para construir nuevos puertos
deportivos se multiplican en la costa vasca.
Mutriku, Deba, Orio, Hondarribia, Bermeo y
Plentzia planean acoger nuevas instalacio-
nes deportivas."" En San Sebastian se con-
templa la posibilidad de ubicar nuevas ins-
talaciones deportivas para dar cabida a
700 embarcaciones, una en la punta del
Mompas y otra en el Paseo Nuevo.

CONTAMINACIGN

El Gobierno Vasco parece dispuesto a aca-
bar con los vertidos en sus costas, para
ello ha puesto en marcha un ambicioso
plan de saneamiento que afectara a todas
las poblaciones de mas de 10.000 habi-
tantes en la costa y en zonas de gran
valor ambiental.

El verano pasado la playa de Zarautz,
cuyas aguas siguen sin cumplir los requi-
sitos ambientales marcados por la Unién
Europea, sufrié el vertido procedente de
una empresa del poligono industrial de
Bustingzuri, lo que provocé el cierre tem-
poral de la playa al bafio.

La marea negra del Prestige sigue dejan-
do su estela en la costa vasca, donde
siguen llegando algunas muestras de fuel
tras cada temporal a playas como las de
Zarautz y Getaria. El Gobierno vasco esti-
ma que todavia quedan por recoger entre
500y 1.000 toneladas de fuel en su lito-
ral. Ademas de los restos de hidrocarburo,
de las 43 zonas en las que se dividid la
costa vasca para analizar los efectos de la
catastrofe, siete siguen “fuertemente
impactadas”.

Playa Oribarzar. Ondarroa.
Guipuzcoa.

Playa de Tofa. Sukarrieta.
Guiplzcoa.

Playa de Zarautz. Guipuzcoa.
Playa de Santiago. Zumaia.
Guipuzcoa.

Playa Oribarzar. Ondarroa.
Guipuzcoa.

Playa de Zarautz. Guipuzcoa.
Playa de Santiago. Zumaia.
GuipUzcoa.

Playa de Gorliz. Vizcaya.
Playa de Plentzia. Vizcaya.
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CONCLUSIONES

La urbanizacion en la costa vasca es muy
intensa en algunos puntos. Las nuevas
urbanizaciones que se construyen en la
costa se dedican basicamente a atender
la demanda ocasionada por los elevados
precios de las ciudades.

Las medidas emprendidas por el Gobierno
vasco para proteger los humedales o aca-
bar con la contaminacién sin duda benefi-
ciaran al litoral. Sin embargo, las actuacio-
nes portuarias empafian estas medidas.

La ampliacién del Puerto de Bilbao, acom-
pafhada de la extraccién de arena subma-
rina o la recalificacion de terrenos para
permitir su edificacion ejemplifican uno
de los mayores problemas de la costa: su
paso a manos de las autoridades portua-
rias, preocupadas Unicamente por la ren-
tabilidad de los puertos. El proyecto de
construccién de un nuevo puerto exterior
en Pasajes se engloba dentro de la ten-
dencia suicida de los puertos espafioles,
competidores feroces entre ellos mismos,
motivada por la falta de gestién desde el
Ministerio de Fomento.
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LAS PETICIONES DE INFORMACION AMBIENTAL FORMULADAS POR
GREENPEACE AL GOBIERNO DE LA REGION DE MURCIA HAN 0BTENIDO
POR RESPUESTA LA PETICION DE LOS ESTATUTOS DE LA ASOCIACIGN ECOLOGISTA. QUIZA
DEBERIAN SEGUIR EL EJEMPLO DE GREENPEACE, QUE TIENE A DISPOSICION DE LOS
CIUDADANOS TODA LA INFORMACIGN REFERENTE A LA ASOCIACION, INCLUIDOS SUS
ESTATUTOS, EN SU PAGINA WEB.
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URBANIZACION
EN EL LITORAL

Es dificil encontrar otra regién litoral
donde se esté reproduciendo una situa-
cion parecida a la de la costa murciana. La
aprobacién de las Directrices del Litoral
abri¢ la puerta a decenas de proyectos
urbanizadores que cuentan con el bene-
placito del Gobierno regional, que no duda
en distinguir a algunos de estos proyec-
tos que destruirdn tramos virgenes de
costa mediterranea como “actuaciones de
interés regional” para acelerar los trami-
tes de construccion.

En el periodo 1990-2000, la poblacién en
la Region de Murcia aumenté un 14,9%,
mientras que su crecimiento urbanistico
se elevd hasta el 52,6%. A dia de hoy, 35
de los 45 municipios murcianos estan
revisando sus planes urbanisticos. El epi-
centro urbanistico se extiende por toda la
costa y el entorno del Mar Menor. También
localidades del interior como Bafios y
Mendigo, Sucina, Corvera, Jerénimo y Avi-
leses aumentaran su parque urbanistico
en 30.000 nuevas viviendas y once cam-
pos de golf.

“Por qué renunciar a los campos de golf, si los hacen los malaguefos,
catalanes y valencianos, por qué nosotros no”.

La aprobacién el pasado verano por parte
de la Comisién de Urbanismo del Ayunta-
miento de Cartagena de la modificacién
nimero 113 del Plan General de Ordena-
cién Urbana (PGOU) supuso la autoriza-
cion del proyecto “Novo Carthago”, una
nueva ciudad con entre 10.000 y 12.000
viviendas en un espacio de mas de cinco
millones de metros cuadrados en la ribe-
ra sur del Mar Menor. Se calcula que, con
plena ocupacién, necesitaria toda la pro-
duccién de agua de la nueva desaladora
de San Pedro del Pinatar. A pesar de ello,
la aceptacion del proyecto fue previa al
informe vinculante sobre los recursos
hidricos de la zona.

Entre Aguilas y Lorca se construira el com-
plejo “Marina de Cope” gracias a la recalifi-
cacion de mas de dos mil hectareas
llevada a cabo por el Gobierno de Murcia
con la nueva Ley del Suelo regional.*®
11.000 viviendas, 23.000 plazas hotele-

Miguel Navarro. Alcalde de Lorca (PSOE)

ras, cinco campos de golf y una marina
interior de 1.500 amarres son las cifras
que rodean al proyecto, declarado “actua-
cién de interés regional™ por el Consejo
de Gobierno murciano. Bancaja, Cajamur-
cia, Caja de Ahorros del Mediterraneo o
Iberdrola son algunos de los interesados
en participar en el proyecto urbanizador
que desfigurard completamente seis kil6-
metros de costa en Cabo Cope."

A estos dos macroproyectos se une otra
decena de promociones urbanisticas en
marcha en el litoral de Murcia. Es el caso
de “Roda Golf” en San Javier, una urbani-
zacién cerrada de un millén de metros
cuadrados con 1.814 viviendas, un hotel y
un campo de golf de 18 hoyos. En Aguilas,
Vallehermoso construird un complejo de
3.500 viviendas, hoteles y locales comer-
ciales. En la bahia de Mazarrén, Hansa
Urbana, construird 4.500 viviendas, mil
plazas hoteleras y un campo de golf ocu-

(46) La Actuacion de Interés Regional asi como las Directrices y el Plan de Ordenacién del Litoral que la amparan han sido recurridas ante el Tribunal Superior de

Justicia de Murcia, habiéndose admitido a tramite.

(47] La declaracion como Actuacion de Interés Regional otorga, entre otras, la potestad de expropiar directa y urgentemente los terrenos afectados para su puesta a

disposicion de los promotores urbanisticos.
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pando 2,4 millones de metros cuadrados
en la Playa del Mojén.

Greenpeace apoya la recién creada plata-
forma “La Region de Murcia no se vende”
integrada por una treintena de colectivos
que trata de detener la acelerada degrada-
cién ambiental que sufre la regién, causa-
da por el actual desarrollo basado en la
especulacién urbanistica.

La construccién de la autopista Cartage-
na-Vera es uno de los mecanismos verte-
bradores del crecimiento urbanistico des-
mesurado que esta experimentando toda
la franja costera abarcada por la infraes-
tructura. En abril de 2004 el equipo
saliente del Ministerio de Fomento, en una
actuacion de dificil calificacién, adjudica-
ba a la UTE AUCOSTA la concesién para su
construccion y explotacion. La empresa
adjudicataria se ha apresurado a comen-
zar las obras, a pesar de que la autopista
carece de un proyecto de construccion
aprobado. Por su parte, el actual equipo
del Ministerio de Fomento sigue adelante
con el proyecto, a pesar de que el PSOE se
comprometid a paralizar su construccién
si ganaba las elecciones.

URBANIZACIONES EN ESPACIOS
NATURALES PROTEGIDOS

La modificacién de la Ley del Suelo* supu-
so la desproteccién de 15.000 hectareas
de Espacios Naturales Protegidos, 2.000
de las cuales pertenecen al litoral sur de la
Region de Murcia, que se han convertido
automaticamente en suelos urbanizables.
No hay un precedente histérico que se
asemeje a esta actuacion.

Y no parece ser suficiente. Los espacios
protegidos en el litoral de la Regién de
Murcia estan siendo sometidos a un ace-
cho sin precedentes, promovido en oca-
siones por la propia Consejeria de Medio
Ambiente, cuyos integrantes parecen
tener mas interés en las nuevas viviendas
o campos de golf que se ubican en espa-
cios naturales, que en conservar el patri-
monio natural Unico de esta zona litoral.

El afo pasado se conocian las intencio-
nes* del ejecutivo murciano de desprote-
ger cerca de 100 hectareas del Parque
Regional de Calblanque, Monte de las
Cenizas y Pefia del Aguila para ceder el
terreno a la empresa Portman Golf, SA. La
Consejeria de Medio Ambiente remitié a la
Comision Europea una propuesta para

excluir las laderas de Monte de Las Ceni-
zas y Pefia del Aguila que miran a la bahia
de Portman del espacio protegido, decla-
rado Lugar de Importancia Comunitaria y
candidato a formar parte de la Red Natura
2000. Curiosamente, una gran parte del
area a desproteger fue afectada hace
unos afos por varios incendios foresta-
les. Tras las protestas ecologistas® la
Comisidon Europea denegg la posibilidad
de modificar los limites del parque.

En Cartagena encontramos otro caso de
desprecio a los valores naturales que pre-
sentan los espacios protegidos. Un ejem-
plo es la aprobacién del anteriormente
citado proyecto “Novo Carthago”, con pre-
visiones de construir viviendas para
30.000 habitantes y dos campos de golf,
uno de los cuales se sitla sobre el paisaje
protegido de Lo Poyo, dentro del Espacio
Protegido de los espacios abiertos del Mar
Menor, y cuyo plan de ordenacidn de los
recursos naturales (PORN] estéa siendo
modificado por la Consejeria de Medio
Ambiente para facilitar la ubicacién de ins-
talaciones deportivas.

Adem3s de esta intrusion en un espacio
protegido, hay otro proyecto para Lo
Poyo*' para dar cabida a 20.000 habitan-
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Através de una denuncia efectuada por la asociacién ANSE en julio de 2004.

) La Asociacién de Naturalistas del Sureste, ANSE, efectud una denuncia ante las instancias europeas.

La modificacién de la Ley 1/2001 del Suelo de la Regién de Murcia esta denunciada ante el Tribunal Constitucional.

Los detalles del proyecto se explican en la pagina 85 del informe Destruccion a Toda Costa 2004. Julio 2004.



tes. La asociacion ANSE ha denunciado el
incumplimiento de los compromisos de
diversos representantes del Gobierno de la
Region de Murcia, quienes habian asegu-
rado la realizacién de diversas medidas de
proteccién del Mar Menor y su entorno®,
asi como el establecimiento de amplias
bandas sin construir entre los espacios
protegidos y las nuevas urbanizaciones.

El dltimo sobresalto llegaba el pasado
mes de mayo, cuando la Consejeria de
Industria y Medio Ambiente presentaba el
anteproyecto de Ley de Conservacion de
la Naturaleza y el Paisaje de la Region de
Murcia para unir varias leyes medioam-
bientales en una sola de ambito regional
segun la cual desaparecerian 11 de los 19
espacios protegidos existentes en la
Region de Murcia (muchos de ellos en el
litoral) y, ademas, se derogarian las tres
leyes ambientales regionales que existen
en la actualidad.” El anteproyecto deja
también la puerta abierta a la modifica-
cién o desaparicion de los ocho espacios
protegidos que ahora se mantienen, y se
propone la disminucién dréstica del rango
de proteccion para ellos.

Espacios Naturales Protegidos afectados
por el anteproyecto de Ley de Conserva-
cion de la Naturaleza y el Paisaje de la
Regién de Murcia:

1. Espacios Abiertos e Islas del Mar Menor
2. La Muela-Cabo Tifioso

3. Parque Regional costero-litoral Cabo
Cope y Puntas de Calnegre

4. Islas e Islotes del Mediterraneo

5. Saladares del Guadaletin

6. Humedal del Ajauque y Rambla Salada
¢. Cuatro Calas

8. Sierra de las Moreras

9. Barrancos de Gebas

10. Cabezo Gordo

11. Sierra de Salinas

TURISMO

La Region de Murcia present6 en 2004 las
mejores cifras turisticas de todo el pais,
registrando un aumento de visitantes.
Estas cifras han llevado al Gobierno regio-
nal a tratar de perpetuar esta tendencia,
que abunda en la clasica oferta turistica
de “sol y playa”, hasta ahora sélo presente
en puntos como La Manga del Mar Menor.

Sin embargo, la bonanza econémica que
acompana a la destruccién de los espa-
cios costeros puede durar poco, a tenor de
los datos registrados en otros puntos de la
costa mediterranea, donde el sector turis-
tico se desespera por la escasa rentabili-
dad derivada de la sobreoferta turistica.

ACTUACIONES
E INFRAESTRUCTURAS
EN LA COSTA

El pasado mes de noviembre conocia-
mos la denuncia efectuada por la asocia-
cién Anse sobre la construccion de dos
playas artificiales en La Manga sin que,
al parecer, se hubiese producido actua-
ci6én alguna por parte de la Demarcacion
de Costas de Murcia. La primera de ellas,
situada al norte del Estacio, donde se
construy6 un espigdn y posteriormente
se trasladé arena desde obras de la
empresa Grimanga para ganar al Mar
Menor un frente de 60-80 metros de lon-
gitud y 15 metros de anchura, despla-
zando los mojones que delimitan el
dominio publico maritimo-terrestre.

La segunda playa artificial e ilegal se
situaba frente a la urbanizacién Playa
Principe, en el kildmetro once de la Gran
Via de La Manga, donde las maquinas de
la urbanizadora Grimanga trasladaban
arena hasta la orilla del Mar Menor. Una
vez alli, una maquina del Ayuntamiento

de San Javier procedia a verterlas a la
laguna y distribuirlas en el espacio creado
tras la construccion de un espigén. De
esta forma se estaba construyendo una
playa artificial privada para la urbaniza-
cién sin ningln permiso.

Resulta dificil entender estas actuaciones
sin la necesaria connivencia de la promo-
tora y el Ayuntamiento. De igual forma
llama la atencién la pasividad de la
Demarcaciéon de Costas, el organismo
publico responsable de las obras en el lito-
ral, que permitié el inicio de las actuacio-
nes, aunque posteriormente abrié un
expediente al Ayuntamiento de San
Javier®. Tampoco es comprensible la acti-
tud de la Consejeria de Industria y Medio
Ambiente, responsable de la vigilancia del
vertido de materiales al Mar Menor.

Tras las denuncias efectuadas por Anse
respecto a la construccién de dos pla-
yas ilegales en el Mar Menor, el alcalde
de San Javier no dudé en tildar de “imbé-
ciles” a quienes le relacionaban con
empresas constructoras como las que
ejecutaban las obras de donde sali6 la
arena para las playas artificiales que se
construian sin permiso.

Recientemente ha sido presentada en el
Parlamento regional una proposicién no
de ley para reformar la Ley de Puertos
con objeto de aumentar el ndmero de
amarres en la costa de la Regién de Mur-
cia. Esta costa acoge 19 puertos deporti-
vos y 5.137 amarres. Segun los promoto-
res de la modificacidn, la Costa Calida
tiene un “importante déficit” de amarres
deportivos, lo que supone “perjuicios
medioambientales y de seguridad para
los bafistas”.

Y mientras se modifica la ley o no, los pro-
yectos para construir nuevas instalacio-
nes no cesan. En construccion se encuen-
tran los Puertos de Marina de las Salinas,

(5
5

2) Através de la aprobacion definitiva del PORN de los Espacios Abiertos del Mar Menor.

(53) Ley 4/92 de Ordenacion y Proteccién del Territorio, Ley 1/95 de Proteccion del Medio Ambiente y Ley 7/95 de la Fauna Silvestre.

(54) En los expedientes se ordena al Ayuntamiento la inmediata paralizacion de las obras, se le comunica la cuantia de las sanciones, mas de 50.000 euros “sin

perjuicio de las medidas de restitucién del dominio publico maritimo-terrestre ilegalmente ocupado” que se adopten.
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en San Pedro de Pinatar, con 241 ama-
rres. Ademas, el nuevo puerto deportivo
“Juan Montiel” acaba de comenzar su
construccion en la Casica Verde (Aguilas),
con 356 puntos de amarre. En Mazarrén
se contruyen 320 amarres y en La Manga
del Mar Menor sigue construyéndose el
mayor de todos, Puerto Mayor, con 950
puntos de amarre a pesar de su ilegalidad.

El pasado mes de mayo se inauguraba la
desaladora de San Pedro de Pinatar, que
producird 24 hectémetros cubicos de
agua al afio. A pesar de tener la peor de las
ubicaciones posibles*, la planta desalado-
ra cuenta con una Declaracién de Impacto
Ambiental favorable del afio 1999. Entre
las condiciones ambientales impuestas
figura la ejecucién de un emisario subma-
rino de mas de cinco kilémetros de longi-
tud para la evacuacion de la salmuera con
un coste de aproximadamente 14,4 millo-
nes de euros para salvar la pradera de
Posidonia oceanica que se extiende por la
costa adyacente. Anse ha solicitado que
los vertidos de salmuera se realicen en
una zona marina ya deteriorada, lo que
evitaria el impacto sobre el bosque
sumergido, al tiempo que supondria un
considerable ahorro para el erario publico.

En mayo de 2003 se conocia la sentencia del Juzgado Contencioso Administrativo
n° 1 de Cartagena, estimando el recurso interpuesto por una vecina de La Manga
del Mar Menor a la que el Ayuntamiento de San Javier habia paralizado una obra
legal por supuesa invasion de la finca colindante tras una denuncia efectuada por
la esposa del alcalde de esta localidad.

La parcela colindante pertenecia a la empresa TEMUR, SL, y era conocida porque el
afo anterior la vecina en cuestion habia efectuado una denuncia contra ella ante el
Ayuntamiento por la realizacién de una obra que invadia los terrenos de la finca
colindante, carecia de ningun tipo de licencia e incumplia la Ley de Costas.

El alcalde de San Javier, José Hernandez, es el administrador Unico de la empresa
TEMUR, SL, segln queda acreditado en el Registro Mercantil de Murcia. Los fines de
la mercantil son: “la adquisicion, parcelacidn y urbanizacién de terrenos, la
promocion, construccién, venta, arrendamiento y explotacién de locales
comerciales y viviendas, incluso de Proteccién Oficial, en todas sus modalidades y
de cualquier tipo de edificaciones...”.

La sentencia reconocia que el alcalde de San Javier, que a dia de hoy sigue
ejerciendo su cargo y forma parte de la Ejecutiva del Partido Popular en la Regién
de Murcia, incurrié en una “desviacion de poder” y que la paralizacion de las obras
decretadas por el Ayuntamiento no perseguia el restablecimiento de la legalidad
urbanistica “... sino intervenir en ese conflicto entre colindantes actuando contra
quien habia promovido un juicio de suspension de obra nueva y habia obtenido
dicha suspension en los tribunales civiles”.

(55) Se encuentra en el limite de un Parque Regional y un nucleo turistico. No tiene fuentes de aguas salobres facilmente accesibles y tiene que salvar una barrera

de cinco kilémetros de un habitat de interés comunitario prioritario dentro de la Red Natura 2000.
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Greenpeace y ANSE se han posicionado en contra de la
construccion de un nuevo puerto deportivo en El Estacio, en
La Manga del Mar Menor. El proyecto de construccién de 950
nuevos amarres en la salida de uno de los canales de
renovacion del Mar Menor supondria un duro golpe para esta
laguna salada, Gnica por sus especiales caracteristicas.

Puerto Mayor ocupara una superficie aproximada de un millén
de metros cuadrados de dominio publico maritimo-terrestre,
limitado por la construccidn de dos diques, uno de 600 metros
al norte, y otro de 920 metros al sur. Entre ambos diques se
plantea rellenar una zona de casi 500.000 m? haciendo
desaparecer mas de medio kildmetro de playa. El resto sera
rellenado con productos de dragado para ubicar una darsena
con doce pantalanes para dar cabida a 950 embarcaciones.*®

El proyecto menciona que “se tiene previsto la construccion de
una urbanizacién en la misma zona", pero aunque la
Administracion y el promotor aseguran que no forma parte del
proyecto, curiosamente, sus caracteristicas se presentan en el
estudio de la actuacion®. En la Declaracién de Impacto Ambiental
aparecen los datos del proyecto urbanistico que acompafia al
puerto deportivo: 2.155 apartamentos y duplex, hoteles, zona
comercial y un campo de golf. En su conjunto, supondria el
incremento de unos 10.000 habitantes en La Manga.

El proyecto ha pasado en repetidas ocasiones por los tribunales.

Su historia comienza en 13¢5, cuando el Gobierno otorga una
concesidn sobre los terrenos de dominio publico maritimo-
terrestre a la promotora Puerto Mayor, S.A. Tras afios de luchas
en los tribunales por incumplimiento de lo acordado en la
concesion, en 1996 el Tribunal Superior de Justicia de Murcia
devuelve los derechos de la concesién sobre el terreno al
promotor y le otorga el derecho a ejecutar el proyecto del puerto
deportivo presentado en 1988.

En marzo de 1999, la Direccion General de Costas, tras ser
consultada sobre el proyecto, elabora un informe* donde
informa muy negativamente sobre la construccion del puerto
deportivo, al suponer una grave alteracion de la costa, con
perjudiciales consecuencias entre las que destacan:

- Las obras supondran la desaparicién completa de las Playas
del Estacio y Cala del Estacio.

- Las obras proyectadas incidiran directamente sobre la
estabilidad de las playas proximas.

- La construccion del puerto supondra un obstaculo a la
renovacion de las aguas del Mar Menor.

- La ubicacién del puerto coincide con la presencia de una gran
pradera de Posidonia oceanica, habitat de interés prioritario y
protegido por diferentes normativas.*

En noviembre de 2003, el Consejo de Gobierno de la Region de
Murcia daba su apoyo al proyecto. Todo parece indicar que la
Consejeria de Industria y Medio Ambiente ha permitido a la
promotora llevar a cabo un proyecto diferente al autorizado
segun la sentencia del Tribunal Superior de Justicia de Murcia, lo
que, de ser cierto, supondria una ilegalidad.

Por su parte, el Ministerio de Medio Ambiente no ha dado su
visto bueno al proyecto. Adn asi, las obras del puerto
comenzaron sin el pertinente permiso de obras que, segun el
alcalde de San Javier, "no ha sido solicitado todavia".""

En enero de 2004 Greenpeace y Anse desarrollaron una accion
de protesta pacifica en las obras de Puerto Mayor mediante la
cual consiguieron el compromiso del Ministerio de Medio
Ambiente para actuar contra el proyecto. El Ministerio presenté
un recurso contencioso administrativo contra la construccién
de Puerto Mayor dos meses mas tarde. En el recurso se solicita
la paralizacién cautelar de las obras, pero se admitia la
consolidacién de las ya realizadas. En mayo, Greenpeace y Anse
presentaron un recurso contencioso administrativo
denunciando la completa ilegalidad del proyecto. El 17 de junio
el juez dictaba la paralizacion cautelar de las obras que no se
ajustaran al primer proyecto de 1975. Al cierre de este informe
las obras seguian su curso, evidenciando el poco respeto por la
legalidad de sus promotores.

(56) Consejeria de Agricultura, Agua y Medio Ambiente. Resolucion de la Direccién General de Medio Ambiente por la que se formula declaracién de Impacto Ambiental

sobre el proyecto de Puerto Deportivo Exterior de Base o Invernada en la Vertiente Mediterranea del Paraje del Estacio, en La Manga del Mar Menor, en el término

municipal de San Javier, promovido por Puerto Mayor, S.A. BORM. 17/05/2000.

(57) IIMA Consultora SL. Puerto Deportivo Exterior en La Manga. Documento de Sintesis. Pagina |l

(58) Direccién General de Costas. Informe sobre el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto de Puerto Deportivo Exterior de Base o Invernada en la vertiente

mediterrdnea del Paraje del Estacio, en La Manga del Mar Menor (Murcia]. Marzo 1999.

(59) Directiva 92/43/CEE relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y la flora silvestres; Ley 4/1989 de Conservacion de Espacios Naturales;

Real Decreto 1997/1995 por el que se establecen las medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacién de los habitats naturales y de la

fauna y flora silvestres.
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CONTAMINACIGN

El pasado verano la Confederacién Hidrogra-
fica del Segura denunciaba al Ayuntamiento
de Mazarrdn por vertido de aguas residua-
les desde el puerto de esta localidad direc-
tamente al mar sin depurar. La Confedera-
cién también denuncié en esta misma loca-
lidad la construccién de tres balsas de
aguas negras en la rambla Las Moreras,
entre dos playas muy frecuentadas: Bol-
nuevo y Castellar (que el afio pasado fue
galardonada con una bandera azul de la
Fundacién de educacién ambiental FEE).

El caso de Mazarrén es uno de los muchos
del litoral: con una poblacién de 20.000
habitantes en invierno, que en verano se
multiplica por diez, no tiene las instalacio-
nes de saneamiento adecuadas para aco-
ger dicho aumento poblacional, y el resul-
tado es el vertido de las aguas residuales
en el principal foco de atraccién de los
turistas: sus playas y costas.

La playa de la Lengua de la Vaca (Los Nie-
tos) sufrié el verano pasado vertidos de
aguas fecales a consecuencia de proble-
mas en el sistema de bombeo de las
aguas residuales.

El Mar Menor sufre desde hace muchos
anos graves problemas de contaminacion.

92 DESTRUCCION A TODA COSTA

Vertidos de aguas contaminadas por nitra-
tos y fosfatos procedentes de drenajes
agricolas del Campo de Cartagena, varias
desaladoras y la depuradora de aguas resi-
duales de Los Alcazares “inundan” la
mayor laguna salada del Mediterraneo.

La ubicacién de desaladoras en la costa es
otro posible foco de contaminacion y ocu-
pacion del escaso y preciado suelo coste-
ro. Las salmueras resultantes de la desala-
cion han de ser tratadas correctamente, ya
que pueden provocar alteraciones sustan-
ciales en el medio marino (por aumento de
la salinidad y su contenido en productos
quimicos). Especial atencién debe poner-
se en aquellas zonas del litoral donde se
ha constatado la presencia de praderas
submarinas de Posidonia oceanica.

CONCLUSIONES

El territorio de la Regi6n de Murcia, y espe-
cialmente su costa, estd sufriendo una
profunda transformacion en los dltimos
anos. Se sigue el mismo modelo de la
saturacién urbanistica que se repite en
otros puntos de la costa mediterranea y
que a tantos promotores ha enriquecido,
aunque con métodos no vistos hasta el
momento a la escala en la que se dan en

esta region: modificacion de las normati-
vas existentes para rebajar o hacer desa-
parecer la proteccion de los espacios
naturales, recalificaciéon por parte del
Gobierno regional de 15.000 hectareas de
terrenos protegidos para su urbanizacion,
de las que mas dos mil son costeras, o
permitir la ubicacién de campos de golf en
el interior de parques naturales.

Los gobernantes regionales y municipales
aseguran que las construcciones seran
modélicas, con bajas densidades de urba-
nizacién, o que se situaran a 500 metros
de la costa. Nadie en la administracion
habla de los valores ambientales que han
persistido en excelente estado de conser-
vacion, pero que no parecen dar los benefi-
cios a corto plazo que exigen promotoras
de todo tipo. No se habla de que el litoral vir-
gen serd sustituido por cemento “verde”:
viviendas y hoteles que creceran alrededor
de campos de golf. Tampoco explican de
ddnde se obtendran los recursos hidricos
necesarios para el abastecimiento de las
nuevas viviendas que, en su practica totali-
dad, se dedicaran a segundas residencias,
ni cémo se depuraran todas las aguas resi-
duales que se generen.

La inexistencia de una proteccion efectiva
del Mar Menor no obedece ni a la falta de
argumentos que la justifiquen, que son
muchos, ni a la ausencia de instrumentos
legales, que también son numerosos. Tam-
poco parece que falte conciencia entre la
sociedad, ni declaraciones publicas de los
poderes implicados, sobre la necesidad,
oportunidad y urgencia de salvaguardar el
Mar Menor. Lo que si falta es un claro com-
promiso de actuar en la planificacion y
ordenacién de usos y actividades, y de
invertir los recursos necesarios para llevar
adelante dicha planificacién.
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GREENPEACE
Y LOS PARQUES
FOLICOS MARINOS

CONLLEVA LA PERDIDA DE ECOSISTEMAS; NUMEROSAS

ESPECIES VEGETALES Y ANIMALES DESAPARECERAN EN LOS PROXIMOS 100 ANOS; LAS
RECIENTES TORMENTAS, INUNDACIONES Y SEQUIAS SON SOLO PEQUENOS ANTICIPOS DE
LOS "EPISODIOS METEOROLOGICOS EXTREMOS" QUE SERAN CADA VEZ MAS FRECUENTES.
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Dentro de los ecosistemas afectados, las
costas son uno de los espacios que mas
sufrirdn las consecuencias del cambio
climatico.

El nivel del mar subié por término medio
entre 10 y 20 cm durante el siglo XX, y para
elafio 2100 en Espafa se prevé una subida
de hasta un metro. Playas y humedales
como el Delta del Ebro, la Albufera de Valen-
cia, la Manga del Mar Menor o las Marismas
de Dofiana estan en peligro de extincion.

Mantener por debajo de 2°C la subida de la
temperatura media global debe ser nues-
tra meta. De este modo podemos limitar el
riesgo de los dahos ecoldgicos mas
importantes, como la elevacion de la subi-
da del nivel del mar y con ella la extension
de areas afectadas, para los proximos
siglos. La gran pregunta es como conse-
guirlo. Hoy en dia es posible tecnolégica,
econdémica y cientificamente limitar la
subida global de la temperatura a menos
de 2°C sobre los niveles pre-industriales,
aunque el tiempo no esta de nuestro lado.
Tenemos una o dos décadas para conse-
guirlo. La energia edlica marina es una de
las posibilidades, pero la carencia de

informacién esta dificultando la acepta-
cion social, y la falta de voluntad politica
estda frenando un desarrollo més rapido
de esta tecnologjia.

Son tres las razones que mayoritariamen-
te se argumentan para recelar de los par-
ques edlicos: el aspecto paisajistico que
supuestamente puede afectar al turismo,
las consecuencias sobre los fondos mari-
nos y sus posibles afecciones sobre la
fauna, aves y peces. Sin embargo, cual-
quiera de estos tres problemas serd mas
grave con el cambio climatico. Por lo
tanto, es necesario decidir qué infraes-
tructuras nos resultan necesarias y c6mo
hacerlas compatibles con el medio
ambiente y con las necesidades sociales
de los territorios.

En este contexto es de la maxima urgen-
cia la elaboracién de un Plan Eélico Mari-
no que establezca los criterios ambienta-
les y evalUe el potencial técnico para
seleccionar los mejores emplazamientos
de los parques. Asi podremos preservar
los recursos que nuestras costas nos
ofrecen. Deben establecerse unos crite-
rios que contemplen aspectos como los

recursos pesqueros, las especies sensi-
bles, los fondos marinos o la incidencia en
la costa. Adema3s, se debe considerar el
trafico marino para no interferir en la
pesca de bajura y artesanal. La promo-
cidn turistica debe potenciar los parques
etlicos como medida educativa y de sen-
sibilidad. Para todo ello es imprescindible
la participacion cientifica y social.

El calentamiento atmosférico es un pro-
blema complicado que afecta a todo el
mundo y se entremezcla con dificiles
cuestiones como la pobreza, el desarrollo
econdmico y el crecimiento demografico.
No es facil resolverlo, pero ignorarlo o elu-
dirlo es todavia peor.




GREENPEACE
Y LA DESALACION
DE AGUA MARINA



La tecnologia mas extendida actualmente
es la dsmosis inversa. El proceso es sim-
ple, mediante la aplicacién de una presion
mecanica se logra hacer pasar el agua
salada a través de una membrana artifi-
cial para separarla de la sal y asi obtener
agua pura.

IMPACTOS
DE LA DESALACION

El primer impacto es la propia construccién
de la planta desaladora en zonas costeras y
su afeccién sobre el paisaje.

Otro problema es el origen de la energia eléc-
trica necesaria para vencer la presién osmé-
tica (?0kg/cm?), bombear el agua desde su
origen y posteriormente hacia los depdsitos
de almacenamiento. Desde Greenpeace
demandamos que toda la energfa necesaria
para este proceso sea de origen renovable.

El residuo resultante, denominado salmue-
ra, muy concentrado en sales, presenta
diferencias de pH y temperatura respecto
del agua original, ademads, contiene pro-

ductos quimicos (metales pesados, bioci-
das, anti-incrustantes y anti-espumantes),
que luego son vertidos al mar. Greenpeace
demanda la promocién de programas de
investigacion para minimizar la produccién
y efectos de la salmuera.

Tampoco podemos olvidar el impacto
social de la desalacion, al crear la idea de
agua como recurso infinito y permitir la
construccién de nuevos desarrollos urba-
nisticos en la zona costera.

El programa A.G.U.A. [Actuaciones para
la Gestion y la Utilizacion del Agua), pre-
sentado por el gobierno como alternati-
va al derogado trasvase del Ebro, tiene
previsto mas de un centenar de actua-
ciones en el Mediterraneo, entre las que
destaca la construccién de varias plan-
tas desaladoras que aportarian el 50%
del volumen de agua prometido a las
cuencas mediterraneas.

Desde Greenpeace consideramos que el
incremento de recursos hidricos median-
te la construccién de desaladoras no
puede servir en ningln caso para fomen-
tar y/o consolidar politicas urbanisticas

con crecimientos incontrolados, dando
por bueno asi un modelo insostenible de
desarrollo, que llevaria aparejada una bru-
tal destruccion de los recursos naturales
de la costa mediterranea. Ademads, la
desalacién deberfa ser la dltima de las
opciones a realizar entre todas las actua-
ciones destinadas a la mejora de la ges-
tion de la demanda de agua.
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GREENPEACEY
LA ACUICULTURA

Y MUY
DISTINTA A LA ACUICULTURA TRADICIONAL QUE SE HA PRACTICADO DURANTE MILENIGS EN
OTRAS ZONAS DEL GLOBO COMO EL SUDESTE ASIATICO.
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Desde 1999 la produccion de peces de
acuicultura casi se ha duplicado en Espa-
fa, pasando de 14.500 toneladas a practi-
camente 25.000.

Esto supone una presion afadida a nues-
tras zonas costeras, espacios que ya
sufren muchos y muy variados problemas
como estamos viendo en este informe. No
s6lo eso, sino que lejos de contribuir a ali-
viar la crisis pesquera, para “cultivar”
todos estos peces es necesario pescar
cuatro veces la misma cantidad de pesca-
do para alimentarlos.

IMPACTOS
DE LA ACUICULTURA

Los animales acuaticos criados o engorda-
dos en tanques, jaulas y piscinas suelen
tratarse con una amplia gama de produc-
tos quimicos (antibidticos, pesticidas, fun-
gicidas,...] para evitar enfermedades. El
efecto de muchos de éstos sobre el medio
ambiente ni siquiera es bien conocido.

Adem3s, para alimentarlos casi siempre
se usan piensos elaborados con pesca-
do. Para conseguir 1 kg de salmén, por
ejemplo, pueden llegar a emplearse 3-4
kg de pescado®, algo que sucede igual-
mente para otras muchas especies,
como la dorada y la lubina. Aumentar la
produccién de la acuicultura no sera posi-
ble sin pescar mas —algo que nuestros
océanos no pueden permitirse.

Las jaulas de cultivo habitualmente emplea-
das para la acuicultura generan gran canti-
dad de residuos, como restos de comida o
defecaciones que se depositan en los fon-
dos marinos contaminandolos.

Un buen ejemplo del peligro que puede
suponer para nuestras costas la instala-
cién de jaulas de acuicultura es el engor-
de de atun, del que Espafa es el primer
productor mundial. Un reciente informe
del Programa Mediterrdneo del Fondo
Mundial para la Naturaleza®™ puso de relie-
ve el peligro real de que la carnada utiliza-
da para alimentar a los atunes, importada
desde otras zonas, pueda transmitir
enfermedades viricas exéticas a otros
peces como la sardina o el boquerdn, de

las que dependen muchas pescadores
locales. Segun este informe, cada afio se
"vierten” 225.000 kg de carnada al Medite-
rrdneo como resultado de esta actividad.

(60) En el afo 2000 fue necesario el aceite de pescado producido a partir de 2,5 millones de toneladas de peces para producir 876.000 toneladas de salmén. Ver Webwer,

M 2003. What price farmed fish ?: A review of the environmental and social costs of farming carnivorous fish. Sea Web Aquaculture Clearing house. Puedes consultarlo en

http://www.seaweb.org/resources/sac/pdf/WhatPriceFarmedFish low.pdf.

(61) WWEF. Riesgo para las poblaciones de peces y los ecosistemas del Mediterrdneo asociado al uso de carnada importada por las granjas de engorde de atdn. Mayo

de 2005.
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Introduccién
'Boletin mensual de Estadistica.

Andalucia

"“Malaga y Cadiz registran el 80% de las
infracciones urbanisticas”. Europa Sur.
14/04/05.

""“La Fiscalfa lleva a 3 municipios a juicio
por infracciones urbanisticas”. La Opini6n
de Malaga. 10/01/05.

"Informe Banderas Negras 2005 en
Andalucia. Ecologistas en Accién. Junio
2005.

Informe Banderas Negras 2005 en
Andalucia. Ecologistas en Accién. Junio
2005.

“El Ayuntamiento de Barbate se niega a
cumplir la legalidad urbanistica”.
Ecologistas en Accién. 2/04/05.

Informe Banderas Negras 2005 en
Andalucia. Ecologistas en Accién. Junio
20065.

""Los andaluces y el medio ambiente.
Ecobarémetro de Andalucia. 2005.
"Informe de Sostenibilidad en Andalucia
2005. Coleccién EOI Medio Ambiente.
2005.

‘Informe Banderas Negras 2005 en
Andalucia. Ecologistas en Accién. Junio
2005.

“Totus a Bolonia. Agaden, Ecologistas en
Accidn y Acontramano. 18/03/05.
“'Accién contra el vertido de aguas
residuales en las marismas del Odiel.
Ecologistas en Accién. 9/05/05.

“"“Un tercio del litoral malaguefio carece
de depuracion de aguas residuales”. La
Opinién de Malaga. 5/08/04.

“"Informe Banderas Negras 2005 en
Andalucia. Ecologistas en Accién. Junio
2005.

“Informe Banderas Negras 2005 en
Andalucia. Ecologistas en Accién. Junio
2005.

“"Informe Banderas Negras 2005 en
Andalucia. Ecologistas en Accién. Junio
2005.
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“"Informes del estudio sobre el
diagnéstico ambiental y sanitario de la ria
de Huelva. CSIC. Ao 2001.

“"Informe Banderas Negras 2005 en
Andalucia. Ecologistas en Accién. Junio
2005.

“Informe Banderas Negras 2005 en
Andalucia. Ecologistas en Accién. Junio
2005.

“Informe sobre la Calidad de las aguas
de bafio. Temporada 2004. Comisién
Europea.
http://www.europa.eu.int/water/water-
bathing/report/bathing report 2004 es.pdf

Asturias
““Buendia asegura que el plan del litoral
serd aprobado este afio”. La voz de
Asturias. 11/05/2005.

“'Informe sobre la Calidad de las aguas
de bafio. Temporada 2004. Comisién
Europea.
http://www.europa.eu.int/water/water-

bathing/report/bathing report 2004 es.pdf

Cantabria

“'ARCA alega contra los planeamientos
urbanisticos de San Vicente de la
Barquera y Miengo. 1/06/05.

“Informe sobre la Calidad de las aguas
de bafio. Temporada 2004. Comisién
Europea.
http://www.europa.eu.int/water/water-
bathing/report/bathing report 2004 es.pdf

Cataluna

“€ls ecosistemes marins de Catalunya:
present i futur. Proposta per a la
Generalitat de Catalunya. Enric
Ballesteros, Enrique Macpherson,
Joandoménec Ros, Enric Sala y Mikel
Zabala. 2004.

“"“La Generalitat decide preservar 50
zonas costeras urbanizables”. La
Vanguardia. 6/11/04.

“"Proyecto de recuperacion del espacio
comprendido entre la playa de
Torredembarra y els Muntanyans.
CIPSA. 2001.

“"Informe sobre la Calidad de las aguas
de bano. Temporada 2004. Comisién
Europea.
http://www.europa.eu.int/water/water-
bathing/report/bathing report 2004 es.pdf

Comunidad Valenciana
“"Informe de la Comisién de Peticiones
del Parlamento Europeo.

““Castellén prepara suelo para mas de

180.000 viviendas”. Mediterraneo.
10/05/05.

" Las aguas subterrdneas y los campos
de golf. Informe del Instituto Geoldgico

Minero Espafiol.

““Territorio considera “urbanismo

moderado” levantar 33 torres de 25
plantas en Cullera”. Levante. 2/9/04.
“E] litoral sur de Valencia crecera con
casi 10.000 nuevas viviendas”. El Pais.
Febrero 2005.

““Informe del Colectivo € Runar sobre
los impactos urbanisticos en el municipio
de Benissa. Abril 2005.

"“La conselleria instalara una
desaladora para poder construiren la
zona virgen de Benissa”. Levante.
15/01/05.

""'Datos del Informe Turismo receptor y
empleo. Tercer trimestre 2004. Instituto
de Estudios Turisticos.

"L a Direccién General de Costas elige
el proyecto mas agresivo para regenerar
las playas de Dénia”. Las Provincias.
14/07/04.

"I “Medio Ambiente desprotege 400.000
m? de la playa de Gandia y los deja en
manos privadas”. Levante. 31/10/04
““Costas investiga la calidad de las
playa de El Perell tras el vertido del Club
Nautico”. Levante. 2/06/05.

“Informe sobre la Calidad de las aguas
de bano. Temporada 2004. Comisién
Europea.
http://www.europa.eu.int/water/water-
bathing/report/bathing report 2004 es.pdf



Galicia

A construcién dunha pista entre
Camelle e Traba destruiria un treito de
costa virxe”. Nota de Prensa de ADEGA.
“!'Informe sobre la Calidad de las aguas
de bano. Temporada 2004. Comisién
Europea.
http://www.europa.eu.int/water/water-
bathing/report/bathing report 2004 es.pdf

Islas Baleares

“"“Amb el PTM cada dia se prodrien
aurbanitzar i edificar I'equivant a 3
camps de futbol”. Nota de Prensa del GOB.
9/12/04.

“"“Més golfs: una nova amenaga a les
arees rurals i als recursos hidrics de
Mallorca”. Nota de Prensa del GOB.
4/05/05.

“W“El Pla Territorial classifica com a
urbans una zona humida del Port de
Pollenga: L'Ullal”. Nota de Prensa del GOB.
9/12/04.

““Font disposat a cedir a les pressions
dels hotelers per fer un camp de golf vora
s'Albufera”. Nota de Prensa del GOB.
14/12/04.

“"'"Balance empresarial del afio 2004 y
perspectivas del 2005. Exceltur. Enero
2005.

“La ribera norte del Puerto de Ma¢ se
rebela contra la “especulacién” de los
nuevos amarres”. El Mundo. 2/02/05.
“"Informe sobre la Calidad de las aguas
de bafio. Temporada 2004. Comisién
Europea.
http://www.europa.eu.int/water/water-
bathing/report/bathing report 2004 es.pdf

Islas Canarias

“Informe sobre la Calidad de las aguas de
bano. Temporada 2004. Comision
Europea.
http://www.europa.eu.int/water/water-
bathing/report/bathing report 2004 es.pdf

Pais Vasco

"Resolucién de 1 de marzo de 2005 de la
Secretaria General para la Prevencion de
la Contaminacién y del Cambio Climatico,
por la que se formula declaracién de
impacto ambiental sobre el proyecto
“Extraccion de arenas en la zona de
Muskiz”, de la Autoridad Portuaria de
Bilbao. BOE nim. 92. 18/04/05.
“'Resolucién del Director de Servicios del
Departamento de Transportes y Obras
Publicas por la que se anuncia concurso
para la adjudicacién del contrato que
tiene por objeto la asistencia técnica a la
direccion de las obras de mejora del
acceso maritimo al Puerto de Mutriku.
BOE nim 69. 22/03/05.

“"Informacion facilitada por el
Departamento de Transportes y Obras
Publicas del Gobierno Vasco en abril de
2005.

"Informe sobre la Calidad de las aguas
de bano. Temporada 2004. Comisién
Europea.
http://www.europa.eu.int/water/water-
bathing/report/bathing report 2004 es.pdf

Region de Murcia

"'Carta de 29/04/05 de la Direccién
General de Transportes y Puertos.
Consejeria de Obras Publicas, Vivienda y
Transportes.

““Iberdrola se alia con Bancajay
Cajamurcia para construir 5 campos de
golf y 10.000 viviendas en Marina de
Cope”. La Verdad. 21/10/04.

Y'"El Gobierno central se enfrenta al de
Murcia por un gran complejo turistico en
La Manga. El Pais. 13/10/04.
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