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Resumen

Greenpeace ha realizado una investigacion sobre 25 paises comunitarios,
mas Noruega y Suiza (llamados siempre en este en este informe paises de
la UE+1!). Segun esta investigacién los paises de la UE+ tienen una gran
responsabilidad, ya sean como banderas o propietarios, sobre el 29% de
todos los petroleros monocascos (en toneladas peso muerto. DWT?)
sujetos a las regulaciones de retirada global hasta 2005. Nuestra
investigacion indica que 334 tanques petroleros de la UE+ ya reunen por
si solos los criterios generales de la Organizacion Maritima Internacional
(OMI) para ser retirados, o los reunirdn a lo largo del afio 2005. Por tanto,
tendran que ser retirados de circulacién.

Durante la investigacion para redactar una lista de petroleros monocasco,
sujetos a la regulacién de retirada de 2005, quedd claro que la conocida
falta de transparencia de la industria naviera es un importante obstaculo
para aplicar la regulacién de la fase de retirada. ¢Como es posible que la
UE intente llevar a cabo esta regulacién sin una lista consolidada vy
definitiva de buques elaborada por algun érgano son suficiente autoridad?
¢Coémo es posible que varios de los estudios disponibles sobre petroleros
monocasco sujetos a las regulaciones de retirada discrepen en cuanto a
los hechos? Segun nuestras estimaciones 1119 petroleros tendran que ser
desguazados antes de que acabe 2005, incluyendo los petroleros que
debian haber sido retirados ya de circulacién,. Estos tanques representan
cincuenta y cuatro millones de toneladas peso muerto y tienen cara
europea (abanderados o pertenecientes, o las dos cosas, a la UE). ¢Cémo
puede la UE cumplir con esta regulacién si ningun organo transparente
puede identificar con precision, ni controlar los buques que deberian ser
retirados de servicio?

Greenpeace ha documentado en los dltimos afos?®, la actual préactica de
enviar buques con cargamento toxico obsoletos, de paises de la UE+ a
paises pobres, lo que es una manera de maquillar el comercio de residuos
nocivos. La reciente Resolucion de la Convencién de Basilea (apéndice 3)
de 163 paises, en octubre de 2004, establece que los buques cuyo final
estd cerca deben considerarse residuos téxicos, residuos tipo Basilea. Esta
claro que los paises de la UE+ no so6lo tienen una enorme responsabilidad,
sino la oportunidad de poner a la industria naviera al dia en cuanto a
normas internacionales en el comercio sin fronteras de residuos toxicos.
UE+ no puede, segun su moralidad o legalidad, proteger sus playas y
entornos de vertidos de petrdleo exportando la amenaza a Asia y Turquia.
Existe una necesidad urgente de instalaciones de desguace de barcos que
puedan tratar con el inherente legado de toxicos.

1 Hemos examinado datos de 25 paises, ademés de Noruega y Suiza. En este informe nos
dirigimos a dicho grupo como “UE+".

2 Tonelaje de peso muerto (medida expresada en toneladas métricas de la capacidad de
carga de un buque a maximo de carga, incluyendo el banquer de petréleo, agua dulce,
tripulacion y provisiones).

3 Lease www.greenpeaceweb.org/shipbreak para todos los informes relacionados con el
desguace de barcos.



Introduccioén

Gracias a la presion de organizaciones ecologistas y sociales, entre ellas
Greenpeace, tras los desastres del Prestige y el Erika, se consiguidé prohibir
los petroleros monocasco, un avance fundamental para la proteccién del
medioambiente. En los proximos cinco afios mas de 2000 barcos seran
sacados del mar para ser desguazados. Ahora el problema es donde iran y
quién se responsabilizara de ellos.

Para Greenpeace, esto confirma el aumento inminente de los problemas
humanos y medioambientales asociados a las actuales préacticas de
desguace. Si los mas de 1000 petroleros identificados en el informe deben
abandonar el servicio en los proximos 13 meses, se creard una demanda
insaciable de mas instalaciones de reciclaje. Esto aumentara el peligro de
los paises pobres (donde tiene lugar la mayor parte de los desguaces
existentes) de que el desguace no sea sostenible. De hecho, es lo que ya
esta ocurriendo, por ejemplo, haciéndolos encallar en la playa de Kakinada
en el Este de India a pesar de las fuertes protestas de pescadores y demas
grupos locales. Como ya esta ocurriendo en algunos casos, los petroleros
pueden acabar sus dias abandonados en las costas del oeste de Africa (ver
apéndice 2).

La falta de una capacidad de reciclaje de barcos que sea verde también se
reflejaba en un estudio reciente publicado por la UE. Siguiendo una
peticion del Parlamento Europeo, la Comision Europea ordend la
elaboracion de un informe “sobre las implicaciones del esquema de la
acelerada fase de retirada de tanques monocasco propuesto por la UE para
el mundo del desguace de barcos y la industria del reciclaje” . Entre sus
conclusiones principales encontramos las siguientes:

Los armadores evaden la normativa UE del transporte de residuos
259/93/EEC a pesar de la ley que confirma la aplicacion de estas normas;

En la actualidad, casi no hay capacidad para el desguace ecoldgico
de los barcos, ni en UE+ ni en ningun otro sitio. Una capacidad de
desguace ecologista s6lo sera posible si se crean los incentivos legales y
econdémicos necesarios.

Las recomendaciones del informe de la UE sobre la creacion de los
incentivos legales y econdmicos necesarios incluyen: el desarrollo de una
normativa de regulacion y el establecimiento de una Fundacién Global
financiada por la industria de la navegacion.

Greenpeace urge a:

la UE a tomar medidas urgentes en los petroleros monocasco
controlados por

4 COWI/EC. Informe “Retirada de petroleros y estudio del desguace de barcos”.



UE+, reforzando la regulacién de la gestion de residuos.
las instituciones de la UE a luchar en contra de la falta de
transparencia de la industria naviera y a desarrollar una lista definitiva y
consolidada de petroleros monocasco sometidos a las normas sobre su
desaparicion.

Greenpeace pide un compromiso inmediato de los ministros de transporte
de la UE y de la Comisién de la UE para que la carga de toxicos de los
monocascos europeos no acabe en playas asiaticas.

Seccion 2. La cara europea de la retirada de servicio de
los tanques petroleros monocasco hasta 2005.

2.1 A corto plazo: reglamentacion sobre la retirada de petroleros monocasco

La regulacion global abarca todos petroleros monocasco de mas de 5000
toneladas peso muerto hasta 2010. Estos se dividen en varias categorias:

Los petroleros categoria 1 (cat. 1) se definen como petroleros de 20.000
toneladas y mas de peso muerto que lleven petroleo en crudo, fuel- oil,
gasoil pesado, o aceite lubricante como carga. Y de 30000 toneladas y mas
de peso muerto llevando cualquier otro tipo de petréleo no mencionado
antes, que no cumpla con los requisitos para nuevos petroleros segun
consta en la regulacion 1(26) de MARPOLS (Marine Pollution); ( pre-
MARPOL SBT?).

Los petroleros de categoria 2 (cat.2) se definen como petroleros de 20.000
toneladas (y mas) de peso muerto, que lleven petréleo en crudo, fuel- oil,
gasoil pesado, o aceite lubricante como carga. Y de 30000 toneladas y mas
de peso muerto, llevando cualquier otro tipo de petréleo no mencionado
antes, que si cumpla con los requisitos definidos en la regulacién 1 (26)
MARPOL (i.e. post- MARPOL) para nuevos petroleros.

Los petroleros de categoria 3 (cat.3) se definen como petroleros de 5.000
toneladas de peso muerto y de mas, pero de menos de lo especificado en
los puntos anteriores.

Ademas de la normativa sobre su desaparicion, la regulacion OMI también
cubre otros aspectos:

Habr& restricciones desde 2008 en petroleros monocasco de entre 600-
5000 toneladas peso muerto que lleven grados de oil pesado;

La regulacion 13H prohibe a petroleros de més de 5.000 toneladas peso
muerto llevar gasoil pesado desde el 5 Abril de 2005 (como ya se aplica en
la UE);

5 Convencion Internacional para la Prevencién de la Contaminacién de Buques, 1973, segun
se modifico en el Protocolo 1978 en relacion a eso (MARPOL 73/78), de aqui en adelante
MARPOL.

6 SBT: Segregated Ballast Tanks (tanques de lastre segregado)



El plan de valoracion condicional (CAS): encabezara todos los tanques de
categoria 1y 2 de mas de quince afios desde 2005. CAS se llevara a cabo
junto al Programa de Inspeccion mejorado en el proximo reconocimiento
después de 2005.

;Cuando se regulara a los barcos fuera del agua?

Ante todo, la acelerada fase de retirada acordada por el Comité de
Proteccion del Entorno Marino (MEPC 50) en diciembre 2003, se define
como:

Todos los tanques de cat.1 que se hayan construido antes del 5 Abril 1982
deberan abandonar su uso antes de 5 abril de 2005. Si se construyeron con
posterioridad a esta fecha deberan hacerlo hasta finales del 2005. Los de
categoria 1 tendran que desaparecer hasta finales del 2005, la mayoria en
abril "de este mismo afio.

Las mismas fechas de 2005 se aplican a todos los tanques de cat. 2 y 3
construidos antes de 1 enero 1978. De manera progresiva (segln su afo
de fabricacion), se pide a los petroleros de cat. 2 y 3 que se vayan
retirando de 2005 a 2010. Para las categorias 2 y 3 es posible ampliar
fechas dependiendo de la bandera y la politica de su estado. Los estados
de bandera individual pueden permitirse el comercio de monocascos de
cat. 2 y 3 mas allda de 2010 sujetos a reforzar el CAS. A su vez, si asi lo
desean después de 2010, los estados miembros pueden optar por negar la
entrada a puerto o a las terminales a cierta distancia de la costa a
cualquier tanque de categoria 2 o 3.

2.2 Cantidad de petroleros controlados por UE+ que por ley son material de
desecho en 2005

;Como podemos saber el numero exacto de petroleros que debe ser retirado
por ley hasta 2005?

Durante nuestra investigacion para redactar una lista precisa (tan precisa
como fuera posible dada la actual falta de transparencia dentro de la
industria naviera) de petroleros monocasco de los paises de la UE+ sujetos
a retirada hasta fin del 2005, descubrimos:

‘no existe tal lista definitiva y consolidada de tanques a retirar por el
organismo regulador competente;

-hay una falta de transparencia que dificulta la identificacion y posterior
clasificacion de los tanques por categoria, por ejemplo si debe clasificarse
como cat.1 o 28;

7 IMO MEPC 50 que la acelerada retirada de la flota de la cat. 1 empezaria en 2005. Sin
embargo, la anterior regulacién 13G retiraria tanques de mas de 30 afios en 2003 y de 28/29
afios en 2004. Andtese también que la UE ya ha implantado una retirada acelerada de
buques de cat.1 de manera que los barcos construidos en 1980 se prohibiran en 2003 y los
construidos en 1981 seran prohibidos en 2004.



-diversos estudios disponibles sobre petroleros monocasco sujetos a
regulaciones de retirada discrepan en cuanto a hechos?®.

Como resultado, las cifras estimadas de petroleros monocasco que reunen
las regulaciones de retirada IMO, correspondiéndoles dicha salida en abril
de 2005 y progresivamente hasta el 31 diciembre de 2010 o méas??, varian
entre 1743 2256 buques. Juntas, ambas cifras representan de 112 a 129
millones de toneladas peso muerto.

Basamos nuestra lista en informacion de la Asociacion Internacional de
Sociedades de Clasificacion (IACS), revisada y ampliada mediante informes
de investigacion complementarios y bases de datos!' de embarcaciones.
Desarrollamos una lista (1 diciembre de 2004) de los monocascos de los
paises de la UE+, ya sea abanderandolos, poseyéndolos o ambos cosas,
gue cuentan con las caracteristicas necesarias para ser retirados antes de
finales de 2005.

Aunque nuestra lista no es definitiva, aspira a ofrecer una vision general
de los monocascos a retirar hasta 31 diciembre de 2005. La naturaleza
flexible de la industria naviera, con barcos que cambian continuamente de
bandera y pais propietario, dara lugar a nuevas incorporaciones de barcos
ya retirados de servicio y a la omision de otros aun en funcionamiento
pero con las caracteristicas suficientes para ser retirados.

El hecho de que no exista una lista definitiva redactada por organismos
reguladores autorizados deberia ser gran motivo de preocupacion para las
instituciones europeas encargadas de ejecutar y reforzar una funcion
reguladora del asunto que nos concierne.

La actual falta de transparencia en determinar con claridad el numero de
buques sujetos a retirada hasta 2005 hace que la habilidad de la UE de
llevar a cabo su tarea reguladora sea virtualmente imposible. Las
instituciones de la UE carecen de poder para ejecutar su propia funcidn
reguladora sin la autoridad para pedir a la industria naviera y a los
estados que abanderan una lista completa, detallada y sin filtrar de todas
sus embarcaciones. De esta lista completa consolidada la autoridad

8 El status IMO de petroleros monocasco o ejemplo depende de la conformidad de DWT vy
MARPOL SBT. El certificado de clasificacion de buques ofrece informacion sobre la
conformidad MARPOL SBT, pero dado su caracter confidencial, hay una falta de
transparencia que deriva en un fallo importante del proceso regulador.

® La razOn parece ser la falta de requerimiento legal de los estados bandera de informar
sobre sus barcos. Esto quiere decir que una base de datos 100% fiable, transparente vy
coordinada de los buques en cuestion, no existe. Estudios recientes sobre la retirada de
monocascos incluyen el informe COWI/EC “Retirada de petroleros y estudio del desguace de
barcos”, de Junio 2004; el informe CLARKSON “Tanques en Transicién. 2004.”, Series de
Informe de Embarcaciones, Estudios de Investigacion Clarkson, sept. 2004; la Lista AISC
(Asociacion Internacional de Sociedades de Clasificacion) de tanques cat.1, 2 y 3 segln los
requerimientos de la acelerada fase de retirada bajo normativa MARPOL anexo 1,
regulaciones 13G y 13H (con cambio de numeracion, 20 y 21 respectivamente, en la
actualizacion del anexo 1), diciembre 2003.

10 Estados de bandera individual pueden permitirse el comercio de petroleros cat. 2 y 3 mas
alla de 2010 si se refuerza el CAS.

11 Fuentes: Lloyds, Fairplay (Semanario de Embarcaciones Internacional), “Tanques en
Transicién” sept. 2004.”, Estudios de Investigacion Clarkson.



reguladora de la UE que sea competente valorara e identificara aquellos
bugues que deben ser retirados de circulacién.

Numero total de petroleros monocasco sujetos a la regulacion de retirada

Dado que el fin de este informe es conseguir una lista de petroleros que
deberian retirarse de servicio con fecha limite hasta finales de 2005, ni se
ha estimado la cifra total de tanques monocasco sujetos a ser retirados
entre 2005 y 2010, ni lo que estos representan en la totalidad de la flota
petrolera.

Fuentes actuales?'? indican que:

el porcentaje del numero de buques monocasco (1.734) representa el
48.7% de la flota total de petroleros de uno o dos cascos, estimada en
3.585 barcos.

la proporcion de buques monocasco (112 millones toneladas peso
muerto) es del 37.1% de la flota total de petroleros (con uno o dos cascos),
estimada en 302.3 millones DWT.

Petroleros controlados por la UE que por ley iran al
desguace en 2005

Como se apuntaba al comienzo del informe, hemos examinado datos de 25
paises comunitarios, ademas de Noruega y Suiza. En este informe nos
dirigimos a dicho grupo como “UE+".

El Apéndice | ofrece una lista de todos los buques petroleros monocasco
de los paises de la UE+ con las caracteristicas segun la OMI (Organizacién
Maritima Intenacional) correspondientes a las categorias 1, 2 y 3,
indicando fechas de retirada hasta el 31 diciembre de 2005 (los criterios
indican la retirada de servicio ya sea en abril de 2005 o a finales de este
mismo afo).

Cifras Generales
Nuestra investigacion indica que entre el 1 diciembre de 2004 y el 31

diciembre de 2005, unos 334 monocascos de los paises de la UE+?!
reuniran los criterios globales de retirada de la OMI

12 Fuentes: Lloyds, Fairplay (Semanario de Embarcaciones Internacional), “Tanques en
Transiciéon” sept. 2004.”, Estudios de Investigacion Clarkson.

13 Controlados por UE+: con bandera UE+ pero cuyo propietario es otro pais; propiedad de
la UE+, abanderado UE+; y con bandera UE+.
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Otros 1119%* petroleros monocasco reunen globalmente (incluyendo los
anteriores 334 de los paises de la UE+) los criterios de la OMI minimos
para ser retirados hasta finales de 2005. En total, estos barcos representan
54 millones de toneladas peso muerto. Segun esto, los petroleros
controlados por la UE+ representan aproximadamente el 30% del numero
total de embarcaciones a retirar y el 29% aproximadamente del total a
retirar. Ver cuadro y grafico Al.

Estos totales son mucho mayores que cualquier otro informe sobre el tema
procedente de informaciéon de la industria naviera y refuerza la necesidad
de que participen, tanto instituciones europeas como otros accionistas
implicados, en el proceso de obtencion de acceso completo a informacion
fiable, de primera mano y publica.

Cuadro A:tanques sujetos a la regulacion de retirada hasta finales 2005.

Hasta 32 dic. 2005 Tonelad % Buque % Buques
as peso tonelad S
muerto as peso
muerto
TODOS los buques (los de la 5412878 100.00 1119 100.00%
UE+ incluidos) 7 %
TODOS los que no son de la 3818641 70.55% 785 70.15%
UE+ 5
TODOS los tanques UE+ 1594237 29.45% 334 29.85%
2

Grafico A: % del total controlado por la UE, frente al que no controla

| = TOTAL EN TONELADAS PERO MUERTO DE TANGUES DE LAUEs FRENTE A LOB QUE NG POBEE LAUES YID LLEVAN GTRA BANDERA

TO0GS LOE BUCLES UE.

29%

TOOESS O BUOLES NO-UEs

1%

4 “Otros 1119 monocascos...”: no se puede olvidar que algunos de los petroleros
identificados en este informe ya han sido desguazados, sin embargo aparecen en la lista
dado que ninguna de nuestras fuentes ha indicado que el buque en cuestion ha sido borrado
del registro.
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Los tres siguientes grupos de buques de 334 buques de la UE+, ofrecen
una visién completa de los tanques controlados por UE+. Ver cuadro B.

Cuadro B: Tanques bajo control de la UE+ (se excluyen mutuamente)
sujetos a ser retirados hasta el 31 diciembre 2005

Grupo de buques Buques Toneladas peso
muerto

i) Propiedad UE+, pero con otra 74 3.9 millones
bandera

i) Bandera UE+, propiedad de otro 53 2.9 millones
pais

iiil) Propiedad UE+, bandera UE+ 207 9.2 millones
Total 334 16.0 millones

Cuadro Cy Grafico Cindican que los principales paises UE+ de propietario
de pais comunitario pero cuya bandera pertenece a otro pais son Reino
Unido (38%), Grecia (19%), y Noruega (18%). Ver Apéndice |.: Cuadro C, para
mas detalles.

Cuadro C: Paises UE+ de propiedad comunitaria, de bandera no
perteneciente a UE

PROPIETARIO Toneladas peso muerto % TOTAL
Alemania 9 2.42%
3400
Grecia 750906 19.45%
Letonia 40030 1.04%
Malta 315709 8.18%
Chipre 14037 0.36%
Moénaco 321138 8.32%
Francia 6585 0.17%
Noruega 703835 18.23%
Portugal 138930 3.60%
Espafa 7650 0.20%
Reino Unido 1469381 38.05%
TOTAL 3861601 100.00%

11



Gréfico C: Paises UE+ de propiedad de pais comunitario,
de diferente bandera

% TOTAL DE BUQUES PROPIEDAD DE UE+PERD ABANDERADOE EN OTRD PAIS
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REIND LINITHD
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FRAMNCLA

PORTLEAL NORUEGA

Cuadro D y Grafico D indican que los principales paises de la UE+ de
bandera UE cuyo propietario no es comunitario son Grecia (38%), Noruega
(32%) y Malta (14%). Por favor, véase Apéndice | Cuadro D para mas
detalles.

Cuadro D: Paises UE+ de bandera UE, pero no de propiedad UE

BANDERA TONELADAS /PESO % TOTAL
MUERTO
Grecia 1072383 37.53%
Malta 386887 13.54%
Chipre 218393 7.64%
Noruega ' 923077 32.31%
R.U. 256641 8.98%
TOTAL 2857381 100.00%
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Gréfico D: Paises UE+ de bandera de pais comunitario, pero no
propiedad de pais comunitario

de

% TOTAL OF SUDLER CON BANDERA LIE=, PERD OF PROPIE TARID NO L.

REING LiNIDD

NORLEGA

CHIPRE

MALTA

Cuadro E vy Gréfico E indican segun DWT los principales paises UE+ con
bandera UE y de igual propietario son Malta (34%), Noruega (18%) y R.U.

(11%). Véase Apéndice I: Cuadro E para mas detalles.

Cuadro E: Paises UE+ de bandera UEy propiedad del mismo pais

PAIS UE+ (igual Tonelad % N° 9% por
bandera/propietario) as peso tonela total buqu
muerto das de es

peso buque

muerto S
Finlandia 45434 0.49% 4 1.93%
Chipre 852013 9.24% 19  9.18%
Francia 144219 1.56% 1.93%

4

Grecia 610551 6.62% 9  4.35%
Italia 344559 3.74% 13 6.28%
Dinamarca 102107 1.11% 3 1.45%
Malta 3140594 34.05% 61 29.47%
Paises Bajos 217183 2.35% 13 6.28%
Noruega 1631200 17.69% 27  13.04%
Espafa 172156 1.87% 3 1.45%
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R.U. 976392  10.59% 18 8.70%
Suiza 48746 0.53 4 1.93%
De UE diferente 938236 10.17% 29 14.01%
TOTAL 9223390 100.00% 207 1oo.og

b

Grafico E: Paises UE+ de bandera de la UEy de igual propietario

% TOTAL DE LIE+ DE BUQUEE DEPROPIEDAD Y BANDERA UE»
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Seccion 3. ¢Cuanto material de residuos téxicos
exportara la UE ilegalmente?

Para poder llegar a una aproximacion del nivel de contaminaciéon que los
paises comunitarios (junto a Noruega y Suiza) exportaran gracias a los
petroleros monocasco, desde ahora y hasta finales del 2005, examinamos
los datos?!® con los que contamos de materiales toxicos y volumenes de
residuos a bordo de un buque en concreto; de ahi, los datos obtenidos se
extrapolaron a:

15 En el informe DNV n° 2000- 3527: “Estudio sobre la viabilidad econémica y tecnolégica
del desguace de barcos en Europa’, podemos ver la cantidad de residuos téxicos a encontrar
en un petrolero en particular (un, tanque muy grande, VLCC (very large crude carrier), 1967,
290000 DWT) de 1976. DNV y Appledore International para la Comision de las Comunidades
Europeas, Febrero 2001 y el informe COWI/EC “Estudio sobre la retirada de petroleros y el
desguace de barcos”, Junio 2004, e Informe DNV n° 99-3065: “Decomiso de barcos-
Préacticas de proteccion medioambiental y demolicién de barcos”, 1999.
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la flota total de petroleros monocasco sujeta a la regulacién de retirada
hasta 2010 (112m toneladas peso muerto aproximadamente) vy:

los tanques bajo control UE (16m toneladas peso muerto,
aproximadamente) que deberian retirarse hasta el final de 2005.

El cuadro Findica que la carga toxica para buques de los paises de la UE+
a retirar en 2005 sera considerable. Dicha carga consiste en unos 130
millones de litros de residuos de petr6leo contaminado equivalente a mas
de dos desastres del Prestige'. Ademas, la carga toxica de estos buques
también contiene sustancias toxicas persistentes, como por ejemplo
66000kg del componente extremadamente tdoxico de zinc organico, TBT-
usado en pinturas anti- incrustantes.

El TBT es un biocdédigo agresivo (mata organismos vivos) usado en
pinturas antiincrustantes desde 1970. Se le considera uno de Ilos
componentes de mayor toxicidad en ecosistemas submarinos; su impacto
en organismos marinos varia de lo leve a lo letal. EI TBT es el responsable
de la disfuncion en el sistema endocrino de los mariscos, dando lugar al
desarrollo de caracteristicas de caracoles macho en hembras. También
ataca al sistema de inmunoldgico de los organismos. Se ha sabido que el
marisco ha desarrollado malformaciones en caparazones después de haber
estado expuesto ligeramente a niveles bajos de TBT en el agua del mar.

Dado que sus componentes pueden dafar la salud humana incluso en
pequeflas dosis, en naciones industrializadas se han establecido
normativas legales para proteger a los trabajadores de la exposiciéon de
pinturas antiincrustantes que contengan TBT. Proteger la piel, los ojos y
los pulmones es imprescindible cuando se esta en contacto con este tipo
de pinturas.

En el Apéndice Ill podemos encontrar con mas detalle datos del andlisis de
materiales toxicos y volumen de residuos a bordo de un petrolero en
concreto.

16 El petrolero Prestige que se hundié 19 de noviembre de 2001 vertiendo gran parte de su
carga de 77000 toneladas métricas de fuel- oil pesado, causé uno de los mayores desastres
medioambientales de la dltima década. La cifra estimada de aves marinas muertas a
consecuencia del vertido, es de 300000. ADENA estimé que el efecto en la pesca y en
sectores econdmicos relacionados, turismo y patrimonio natural a lo largo de 3000km de
costa contaminada por el vertido durar& mas de una década y costaria aprox. 5 billones de
euros, pagando la sociedad 97.5% de este coste.

El monocasco Prestige, perdiéo aproximadamente 63000 t.m. de combustible catalogado
como “Ruso M-100", (pagina web de New Scientist, 27 Agosto 2003). El “Ruso M-100" tiene
una gravedad especifca de .993@15°, dando lugar a 63444000 litros vertidos de residuo
toxico.
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Destinalion unknown Elropean single hull ol Bnkars. No place o g

CUADRD F MATERIALES TOMITOS ¥ vOLUMEN DE HESIDUOS BASADDE BN LA EVALUACION UE ¥ EN INFORMES DMy

The ELI Investigated oll Tanker of 200 000 DWT (37,500 | amount per | Extrapoistion on the Single Hull oll Tanker
LDOT) 100,000 Flest (per 100,000 CWT)
EWANT units
Compo-nents | Material Amount Foi Total Single Eor ELH controlind
Hull oil Tanker Sirgle Hull o1 Tanket
fieet fiest phased out
+- 112 million through the end of
DWT
{-29) {1120}
Anodes | Zn 20.000 kg 8808 ko 7723580 1, 103000 ky |
Al 35,000 kg 12,068 ky 13,518,160 1.831 000 ka
Lead [Po}™ 0.4 14 kg 154 22 kg |
Cadrmium 120 kg 41 kg 45 920 5.560 kg |
Battenes Lead [Ph) 140 kg 48 kg 53,760 7.680 Ko
Sulfuric acid (H2504) 44 lfres 15 litres 16,800 litres 2.400 litres
Pairts and Argifouling (TET) 24,000 kg18 8,275 kg 0,268,000 kg 1,324 000 kg
coalings (1,200 kg (413 kg) (462 560 (65,080 k) |
Refrgerants RZZ & Fieon-12 1,000 b 344 ky 385 780 kg 55,040 kg
(CFC-gases)
Head insuistion | Asbestos 7,000 kg Z.413 kg 2702 580 3686 080 ky |
Electrical il cabie 45 000 kg 15,517 ki 17,379 D40 kit 2 43 000 kg
[restaliations PVC cable Insutation 10,000 kg 3,448 kg 3,861,760 kg 552 000 ka
| Rubiber insulatian 20,000 kg 5,895 ki 772352 1,704,000 kg |
Light fube capacitors 24 kg 8.3 kn 92682 kg 1.328 kg
Bl (14 (482 g) {5407 771 g
Light tubes {Hg) 100 I-;gg 35 kg 39,200 kg 5,800 kg
(154 {517 ol (5,790 (827 gl |
CHl residue ey flel ol 333.000 | 114.000 litres | 125,000,000 lifres 18.240.000 litres
litress
Hydmulic gl 18.000 litres 5,200 litres 5,950,000 litres HE2 000 litres
Lubsication ol 20000 itres | 6,200 fitres 7720000 litres 1,104,000 litres
O shudge (sand, nast 2000000 | 680 655 litres | 772,400,000 bires 110,400,000 Hires
and oill litres

"Lﬂadandﬂﬂdmumarﬂhaueelmmatcannmtesepamiﬂdhnmman'rampsr'rn'l'nﬁml Assaming 50% of the

anodes have disappearsd diue o corfosion

" The estimates TBT-contert of 5%
W estimated weight of S0g/capaciior
™ estimated weight of 100 gitube
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Apéndice I:

Apéndice I: Cuadro C: Paises de la UE+ de propiedad europea, de bandera
diferente

IMO No.  VESSEL NAME FLAG (Country of Ownership = DWT
B0R5111  (Guif Dove Panama Cyprus 14037
TE TR %‘QHE-I Fanama Cyprus 29940
BO09TI0  TOUR PRIGNAC Bt Vircert & The Greratines France 9585
2036811 ANTARES Liberia Germary G417
B3183E0 ibera Germany 43548
| E313362  Bejguarndsan Lifysrias Geirrary 43454
8015685 . EIRIMI Bahamas Greace 14REA0
TO4ETEA M Spint Honouras Gresce I8
7925833 Bardondar Incoresi Gresoe £gg98s
BO1613a CHEL - Libena Gigsce _mmy
i) Marshall Iskards Gresoe ar7as
TE26730  Arodith Marshall lsiands Greeoe 127575
BTOSE1A  BLN Marghall lalards Greece 29616
7520504 Agelild Marshall Islands Gieece 27360
TMET  MIGUELG Panama Gresce 30672
T40917  Migusl G Panama Girpats 30672
7002582 Eagell Pan=ma Greace 57839
A124010  BAGE - Bag Panama Greece BIB47
-k - S %:M i _Pansma Gresze 10049
T L Panzma Gresce 5233
_ToEtA  Dew fmy | PanATTE Greece b7 T
7381378 DAVIDS SIKEIRCSS Latvin 40030
1373 Witoria Caminican Republio Mailta 55380
8107528 Hapitan Stanhy Liberia Maita TE2R0
B517047 N0 Marshall lsiands Malta 17523
1357048 Orctid Morocco Maita _ 557
Arcada | Morocco Malta 37
927731 Ccean challenger Higeria Mzita _sn2
_ 1383384  Nomg Pansma Mata _arver
7802958 it Rock Fanams Malta prsas
TOO25T0  Krifi Moundam Panamz Maita 7E3E
TITAB0  FPSO Sapentms Baharmes heormco ITAST
8011404  HIBIYA PARK Panama Monaco 13701
TOTSET  Wikstraum Banamas Marway BR03
8310423 TURCHESE Libera Harway 6184
BE16568  Ancara Marshall istards Harway la3e3
BB0G52T  CAMAR Fanama MNorway 44587
| BBODTET _ Bow Gargorills Parmma Hiairvry 8182
14
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Destination unknown Europesan single bull oif tankers. . No place 1o go

FLAG Country of Ownership owT
Panama Norway 34908
Parama Mansay a182
| Fanama 41780
! Saud Arakea Nonway 323115
i Puerto Rico . Portugal 135930
! Licetia. Spain
| fustraiia LK-Bermuds oozn
| Bshamas UK-Bermuda 44548
| Bahamas UK-Bermuds
Banamas UK-Bermuds
Hahuimae UK-Bermuds
“Singapore _ UK-Barmuds
Sirgapare UK-Bermica
WVenszuela LIK-Bemmuda
! _Bahams LIK-Biritish Virgin |sl
ILIK-Biritists Virgin Islands
| Rahamas LK Biritish Virgen 15l
Liberia LK -British Virgn
| Panama ILk-Biritish Virgin lslands] 248034
| Russia UK-British Virgin Isiands| 36750
| Russla JK-British Virgin |slands) 22610
| St Vingertt & The Greradines UK. British Virgn slands, 39733
i Libera _LIK-Cayman lslands | 36782
| Libera UK-Cayman |slands gETEA
B31D415 St Titan ! ... Libera _UK-Cayman fsiands 13748
HOORZM0  |GENMAR GABRIEL | Marshall lstands UK-Cayman lslands S40E3
7201 [Xile _ Mexico UK-Cayman Islands 7849
8000278 Mordic Blossam Liberia LIK-|ske of Man 19954
7222050  |Mater Salvators Nigeria LiK-Isle of Man STRO
7321635 [CAM ETINDE | Bahamas Urited Kingedom 9178
BONEST  Cabot : Liberia Lirited Kifigdam 6708
8023278 Kapitan Kozial ] Libetia _ UniedKingdom | 78326
BOMM4E4  Bismil | Panama United Kingdom 5628
| TOTAL 3861601
APENDICE | CUADRO D PAISES DE LA UE+ 0 BANDERA DE LA UE. PERO NO OE PROPIEDAD EUROPEA
MO No. WESSEL NAME FLAG Country of Ownership DWT
TH2EB43 MICKY | Cypris China BATIG
_BINZTEE ATLANTIC WIND _Cyprus_ Il Germany 13845
TITEITE  feans i CYPRUS india 3192
7343348 GLOBAL SPIRIT Cyprus Panama 32290
BOZB5ED ZEAL Cyprus Singapore ez
7320912 KR LAND Greecs India 8122
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Diestination unkrown European single hull o Enkers. No flace o g

__IMO No. \VESSEL NAME FLAG Country of Ownership owT
| A806822 Menbel Greece Liberia 85711
B706131 NMERONA (Greece Libera 275341
7901605 (GOLDEN GATE Greece Libaria B4T11
| B312186  KORIANA fGreece Libens BITEG
B316051  |METAXATA Gresoe Libena &3774
| 8420238 KRITI FILOXENIA Greece _Panama 47618 |
| BAZ0270 KRITI CHAMPION Gresce Fanama 47618
| BOO20BO |ASPHALT GLORY Greece Fanama 38508
BA20268 WRITI PALM Greece Fanama 47550
8412572 KRITI AKTI Greece Panama 41470
B412584 KRITI ART Greess Fanama 41483
| BO00505 [OLYMPIC SYMPHONY Greece Panama G667
| 7807752 Samara Gramon Fanarma SE830
| 7369091 |A P PRIDE Maita Bangladesh 32004
7H24532  ATHINA - Ebome Malta Cameroon GBS0
L THN418  Maykop Hal= China 23930
| rana00 Malta Inclia B1275
| 702178 Westcheste Malta Libens Ha38g
BEOR345  Hellenc Star Malta iberi 28999
| B513625 HistriaEmerald Malta ‘Romania _ B8Es0
| B729951 Akademik Vereschagin Malis Russig 28810
B211722 ANCL Maita Singapore 6525
BOO0111  PEARL OF SALALAH Malta Linited Arab Emirates 13845
BA14336 SEA ACE Maita Linited Arab Emirstes G869
| TUDB405  Savile Malta linited Arab Ermirates 10020
| 7429138 WHITE STAR Nonway Eangiacesn 31487
|_BODGSSS Myre MNirway Liberia 81252
| 8711083 Campas Transparer Monaay Libens A5OTT
BSI02 GEILD MHorway Liberia 234588
| B3OB123 MARIELLA MHorway Marshall islands Ti768
| BO09369  Nordic Troll Norway Marshall Islands | 67436
| B30 aribel Norway Marshall lslands 40158
| 8023773 Mostroum Norway Norwey 8661
| 7826281 Noc Amr Nomway Saudi Arabis 23016
| TO26306 Mec Asiv Horway Saudi Arabia 23016
| B12926 NCC Baha MNorway Saudl Arabia 24728
| TT07832 Traveller MNorway Singapore 127545
| BOM270  Bow Petros horway Singapore T8
E416322 Lo Brevik lonway Singapare 33490
BO1Z126 Bow Fighter Notway Singapare 35100
| 8112514 Pow Eagle Norway Singapore 24728
| BS00238  Prerall UK India 729
8014855 SUNNIVA Uk Liberia 2008
BO03345 BELTRADE Ui-Cayman Islands Liberia 40520
| BBOGEBS CAPETAN COSTIS UK Gitrahtar Linena 38542
00240 Sara LIK:Isle of Man inclia 3841
L TOTAL 2857381
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Apéndice I: Cuadro E: Paises de la UE+, de bandera de la UE y propiedad
del mismo pais

Destination unknowr: Eumpean singie Hull o tankers:. No place to go

Appendix |: Table E: EU+ countries by EU llag and EU owned by same country

IMO No,  VESSEL NAME ! FLAG Country of Ownership DWT
7358472  Enins CYPRUS | Cyprus IBEET
717410 Paros G . CYPRUS ; ‘Dyprus 8Bga3
7926150 Seaway L CYPRUS I Cyprus 69909
_BUTO78  ATHOSI I _Cyprus | Cypris 60880
_ 7931442 PRIGIPOS ! Cyprus ! Cyprzs 29811
8138578  BLLDUR| Cyprus | Cypris THTED
BI07I05  (DJARS VACIETIS ' Cyprus : Cyprs 16341
8820001  Sea Monarch | Cyprus 1 Cyprt 28610
(BSMBTO M@ ! Cyprus ! Cypris 0474
BI16136  DARTAGNAN - Cyprus - Cyprus 61762
_Bo0BSE3  PELLA | Cyprue L Cypns 40231
BXTNT  ROPAZI Cyprus Cypris 18341
880805 Ester | Cyprus 5 Cyprs 28610
__TO26162  Eidoras : Cyprue I Cyprue 53500
__B318838  Eurydice | Lyprus . Cypris._ 94841
5814188 Fom| Cyprus Cyprs 28610
7926174 Patroklas ! Cyprus. = Cypris B4
7917410 Panos G Cyprus 1 Cyons HEORA
_ BBIEI08 Foall | Latvia I Cyprus 28610
7927855 Desan Liberty . Mattu : Cyprus 38478
79161239 Bels e : | UK-Cayman islands Cyprus 37540
_BT0O00DE  TORM MARGRETHE Cenmark {|ntemations) Registar) Drgnmark B40DD
. 7350260 Densborg | Dermerk (Internatianal Register) Deomack | 76085
| #iE030a  |Atisntic Swan Denmari {Interrafional Register) Danmatk 10801
B2034B4  [TAVI Fintand Finlznd 2717
8203452 WIHU ' Findand | Finland 27T
7421854  Solia Finlsnd | Finland 16420
BOO2511 _ [Simi ' Finland | Finland BY54
an7TeTl  BROARTHUR France i France 45999
QUT91E3  BROALEMANDRE . Franoe Fratice 45009
9085388 BROALBERT France France 45768
8510447 POINTE DU CORMORAN | France ' France B453
BOTZ7EE  ATLANTIC WIND Cyprus. | Garmmany 13645
8201040 [THEOPSTI Greece: Gresrs 26810
_BNE4Z Palyxern Gresce Gresoe 28974 |
B420282  KRITICOLOR Grasee - Graess 47618
BE196E7  ASTRO LLIPUS Grasce Gresna 257580
_B3Z1BB4  OLGA | Greeoe | Uieece 20862
B10808  MNICOPOLIS i Graece Graece 0624
TO1EBEE  MARIVIC ! Greace Grescs 81283
8113180 Theodosia Grasce Gresoe 3700
8122484  Salamis ' Greese . Giregue 20080
17
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Diestination unkrown European single hull oll Enkers. No place o go

IMO No.  VESSEL NAME FLAG Country of Ownership DWT
8418013 CROWN A Malta Greece 39008
TE12048  KARINA Maita Greece 7041
B416188  Konstantinos D Makta Graete 28078
| HOUS613  WEMAQIL XX Matta Greece | 511
| B325078  Nemaocean Malta Greece 107633
| 8225034 FOUR ETOILES Italy Maly 54500
7228848 Rapallo italy aty 5185
 B420373  VALTELLINA Italy lizly 18773
8315035 CONNY italy Raly 19960
8315047 GIACINTA Italy ttaly 18862
7925871 FOUR GLENS Italy ftaly 45050
| 7907780 BLACK POINT italy aly 48825
l BA20385 CALITEA |faly Haly 18582
| 8026789 | San Terenzo faly ftaly 24044
| BaO0OES LA italy laly 20098
9008811 LONGOBARDA ltaly sty 10006
| 7907790  Elack Foint Ttaly taly 46825
| 7407040 leo My Maly 7620
TO9O077ERE  Elus Pomrd Makta Ity 48160
| 7818480 riatika Maits Malts 25580
| BO2BSTT  Ocean Success Maltn Malta 29951
7330387  LIAND Malta Maita 26990
8623937 GRIGORIY NESTERENKO Maita Maita 26610
| B208547  MOSKOVSKIY FESTIVAL Malta Malta 28750
| BT0B0T4  NAVARIN Maita Maita 255312
| BB1T198  SIMBA Maita Maita 14E271)
| 7343164 GUDERMES Maits Matta 32030
8814550  STAR HERO Maita Maita 154448
8014667 APAGECN Maita Maita 82253
7931454  LUCKY LADY Maita Maita . eesaya
| Ba07828 AVINHA Matta Malta 30717
| 8607816 SEAPURHA Malta Maita
BOO2458  [COBRA Makta Maita 27
7925857  Big One Maitz Mata 51267
| 7826192 KAPSALI Matta Matta 84656
| 7925038 LENI Maita Malta 19999
| 792087  feola Turchese Maita Maita 36834
| 8711124  MATILDA Malta Maita 147500
716G Maia Mails 23056
| 8704365 GOLDIE Maita Malta 20998 |
BO0BS65  |Leader M Malta Malia ag122
7828180 SERENO2 Malta Maita 88500
T925762  BIREN Matta Malta 25880
| 8202020 MILAGRO Maia Maita | BO8E2
i  BB17988 (]} Malta Matta 28736
7825077 E_NOH _Mala Maita 1528
7237513 S Challenger Maiia Maita 45306
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Diestination unkrown European single hull o Enkers. No flace o g

FLAG Country of Ownership DWT
Malta Maita e
Malta Maita ZB7S0
Malta Maita aT623
Mana Maita 9984
Mailta Malta 4588
Mafta Malta 85025 |
Matta Maia BEOZZ
Maiia Matta B0
Mata Maia 5686
Maia Maita 40293
B724860 Valerky Chialoy Matta Malla 28610
| Q002154 TAMARA Maits Maita o761
l 8003061 CORCOVADO Maita Malia 87113
| 7383358 San Cario Maita Maifta 27000
| BEIVTaR  Peir Shimdt Maia Maita 28610
AO0G9 Mostoles Mailta Maita T5385
| BSZM01  Moda Star Malta Maita 2ATHD
| 8023282 Kapitan Zhuraviyov _Mata Maita 76284
2107653 DIANDE 1 Mafa Maita 65512
| BT24743  Wevgeniy Titov Maita Maita 28610
| BT14011 loryalty Malis Malta SBE5T
7330387 Lians Malin Malta ‘2E000
BA10847  Little Lady Maia Maita 7303
BAON2Z4H  KASHMIR Maita Malta A4282
| B325068  Vemmbaltic Matia Malta 107544
| B&18186  Rsin-Runner & Maka Maits 29008
| 8819184  Racel -Racer A Malta Maita 20008
BOT4TAE Akt A Makta Maita 44360
BTOS08E NGOL Luens Maita Maita A5E60
B618968  Halva Maita Maita 40340
| 8805470 Baita Matta Maita | 40392
| 7235850 Amhangel Malta Malta TO30
| 7925038 Leni _Maits Maita 16999
HOO0613. DUTCH NAVIGATOR Netherlamnts Metherlands 5258
8712154  BASTIAAN BRCERE MNetherlands MNetherlands S098
| BfiAee  UACOELUS BROERE Metherlanas Metherlands S0G8
8808707 DUTCH MATE Netherlands Metherjands G258
| BSMD03T UG SPRUCE Metharands MNetherlands 36778
| 8819718 FRYKEMN Netherlands Antilies MNetherlands G247
BA1GTZ0  SAMEN Netheriands Aritiles Netheriands S000
| BB19732  MISTEN hetherlands Antllles Metherlands G260
BE00N3S  Jo Ebony Moraay Metherlands 12962 |
8113568  SeaTesl-Teal Metherlards Anllies Metherlands &nillles | 32101
BOOCETT  [Tem Netheilands Artilies: Metherands Anllles | 326850
_B001000  Swan Netheriands Antilies | NWetherlands Anfiles | 30060
8113554  Swift Metherignds Antilles HNetherands Antilles | 32787
B500604 O CALLUNA Netherlands  Netherlands Antiles | 12188
B518871 COLMAR Cyprus Morway 3gra |
18
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Diestination unkrown European single hull o Enkers. No flace o g

IMO No.  VESSEL NAME FLAG Country of Ownership DWT
ASTBARY  CITY UNIVERSITY Cyprus Morway 38729
5808878  FULMAR Cyprus Morway 3951
8517061 Kapitan Korotaey Cypius Morway 17400

| 8517085  Akademik Semenov . Gypus Norway 17485

| TroB30Z Enterprise rance -French Southem Temtares, horway 380700
6316718 Bow Puma Greece Norway 0092 |

| By0S288 Bow Cheetah Greene Morway

| B001945  Norwave Malia Morway 20954
THIEAES  CT Sun Maita Marway SHSE
8012138  CiSky Mafta Horway 6275
TE20510 plon Virsita Maraay Morway 45576
8111518 MIVALD) Marway Morway 6125
8311287 Sigloo Moss Nanway Marway 13774

| To26RBT  Mscaya Morway Morway 26328
Tr2853 DREGGEN Mormway TNoTway 15456
8519417 Fossangsr MNoreay [Horway 40264

| 8314471 Bege Fjoed MNorway Morway 31DEod

| 8810706 CHAMPION EXPRESS Narway Norway 26998
8112455 o Osk Morway Morway 38161

| 8806882  Torl Knutsen Norway Morway 14@10

| 8313128 Stavanger Breeze Morway Marway ‘37EBD

| BEnse?  Germis Narway Morway 112046
8000616 Mordia Laurita My MNarway EE130
8000883 Igloo Finn, Sigloo Finn MorwEy Morway 11666

[ BO23TT3 um Norway Morway 8881

| BEM3T0A St m hiorway Parway T3

| 8107141 Singlo Polar Narway Morway 12426

| 7HI6ETS Monaay Borway 26300
B416334  Singloo Espoon Morway Morway 13524
TO2Z138  Sira Borg Morway Morway 5380

| 8715545 Tove Knutsen Monway Morway 1113131

| B7168G3  Hilda Knutsen Norway Norway 14300

| 7822285 Linnes Norway Norway 11520
TE20483 Champion Venlure MNorway Morway ASETE
8314483  Tijuca - Berge Vik Morway (International Reglster) Morway I O6EE

| B406406  Berge Fhoennd Morway (intemational Register) Morway 290793

| TE24259  Beffen Norway Morway 11648

| 779155  Kilty Kniteer LIK Morway 127540

| B800511  Scottish Wizard Ut-Isle of Man Norway 40525
713048 ALCUDIA Spain-Canary 1slands Spain 15456

| BI0110 Sevilia Soit Spain-Canary Isiands Spain 147275
9140853  HESPERIDES Spain-Carary Islands Spain - Canary lslands! 9425 |
8705333 PBROTRADER Swerdan Sweden 14402

|__B7168007 _ BRO TRANSPCRTER Sweder Sweden 14318

| 8027200 OMEGA AF DONSO Swecen Sweder | 11538

| BO90A951  FUREVIK Swedsan Sweden 3490
B110667  LAETITIA _Malta Swizerland A7arn
7370183 Stena Congress LiK-Bermids LIk Bermuds ¥73103 |




Diestination unkrown European single hull o Enkers. No flace o g

VESSEL NAME FLAG Country of Ownership  DWT
TAT0245  Stena Canstellation LIK-Bamiida LIK-Bermiida 273307
BANGS43  Stoll Emerald LIK-Cayman bslanis LIK-Cayiran lslands | 38720
8309555  Stoll Topaz UK-Cayman lelands UK-Cayman lslands | 38818
| 8309529 Stoh Aquamarine UK.Cayman islands | UK-Cayman [slands | 38729
B320118  Stof Jade UK-Cayman lelands UK-Cayman [slands | 38729
| 9004310 STOLT AVOCET UKCaymen lslands | UK-Caymen siands | 5743
| BIOVOSE CHEQS LiK-Cayman Islands UK-Cayran lsnds | 16421
| TH34TE. Armata UK-Cayman lslands LiK-Cayman lelands | 88820
7613864 Lough Fisher UK-Gitraltar UK-Gibraiar 8496
7359541 ALsonig Linitea Kingdom UK-Gibraltar 32007
BE19051 JOSELJE Metherlands UK-lsle of Man 36600
8007080 NORTHICA Norway UK-Isle of Man_ 8679
[ 7431741 SKAGICA Morway LUK-1sle of Man 433
| 8118611 SEVERN FISHER UK-Gibraltar United Kingdom | 10716
| 8810023 SCOTTISH BARD UK-gle of Man Linited Kingdeom 36367
BO22860  CARDISSA UK-1sle of Man United Kingdom 220m
6823163 GREY ROVER Linited Kirigdorn United Kingdom 6531
7915814  DAKLEAF Lirited Kingdom Linited Kingdom 34500
| TOTAL 8223390
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Apéndice Il: Decision reciente. La Resolucion de la
Convencion Basilea VII/21 y VII/23 Octubre 2004

Apéndice Il: Decision reciente: La Resolucion de la Convencién Basilea
VII/21 Octubre 2004

La Conferencia de todas las Partes,

Conscientes del riesgo a dafar la salud humana y el medioambiente de
residuos nocivos y otros residuos y del movimiento transfronterizo;
Reconociendo que a muchos buques y demas estructuras flotantes se les
conoce por contener materiales nocivos y que los mismos pueden
convertirse en residuos nocivos segun aparece en los anexos de la
Convencion Basilea;

Preocupados de que buques y demas estructuras flotantes supongan una
amenaza al medioambiente y a la salud humana si no (al ser pre-
decontaminados o desguazados), no son gestionados de manera ecologica;
Anotando la necesidad de mejora de los standards de desguace de barcos
en todo el mundo y la importancia de la cooperacién internacional en
conseguir este objetivo;

Reconociendo la importancia de la gestion ecolégica del desguace de
barcos;

Anotando que a un barco se le puede catalogar de residuo segun el
articulo 2 de la Convencién Basilea y a la vez aparecer bajo otra
nomenclatura en una reglamentacion internacional diferente;

Reconociendo la importancia del papel que juegan Estados, armadores,
operarios de instalaciones de reciclaje y otros accionistas, en el desarrollo
de mecanismos que aseguren la gestiobn medioambiental correcta del
desaguace.

Reafirmando la necesidad de aseegurar la aplicacion eficaz de los
mecanismos, incluido un sistema de informes, para el desguace de barcos.
Recordando la decisiéon V/28 referente a desguace, tomada por el Grupo de
Trabajo Técnico de colaborar con la OMI en el desmantelamiento total y
parcial de barcos, y junto al Grupo de Trabajo Legal, discutir los aspectos
legales del asunto bajo la Convencion Basilea.

Recordando de nuevo la decisiéon VI/24 sobre los pasos técnicos a seguir
para el desguace, ya sea total o parcial, ecoldgico;

Anotando que el organismo gobernante de la Oficina de Trabajo
Internacional ha adoptado las medidas necesarias en seguridad y salud
durante el desguace de barcos, que el OMI haya adoptado igualmente, las
medidas necesarias para el reciclaje, y que la Convencion Basilea ofrezca la
guia técnica necesaria para una gestion ecolbégica del desmantelamiento
parcial y total de barcos;

Anotando una vez mas la importancia de promocionar la aplicacion de las
medidas y guias mencionadas anteriormente;

Reafirmando que la OMI, y la Organizacién de Trabajo Internacional, junto
a la Conferencia de las Partes en la Convencion Basilea, han acordado
establecer un grupo de trabajo conjunto para el desguace de barcos,
habiendo acordado igualmente términos de referencia y acuerdos
laborales que rijan sus actividades;
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Afirmando que segun el consentimiento de la Convencion Basilea se
permite minimizar el impacto en la salud humana y el medioambiente de
dicho desguace, reconociendo las particularidades que surgen en el
contexto unico de los barcos;

Anotando el progreso patente en la 52 Sesion del Comité para la Proteccién
del Entorno Marino de la OMI para el posible desarrollo de un esquema
mandatorio para el reciclaje de barcos, incluyendo una serie de informes
para aquellos barcos destinados a ser reciclados;

Dandose cuenta de las obligaciones distintivas de los Estados como Partes
de la Convencion de Naciones Unidas en la Ley del Mar y en convenciones
OMI relevantes, incluyendo las obligaciones de los Estados en su cualidad
de Estados Bandera, y como Partes de la Convencién Basilea, incluyendo
las obligaciones de los Estados como exportadores, y que los Estados
deberian cumplir estas obligaciones de manera rotunda;

Anotando que duplicar los instrumentos reguladores con un mismo
objetivo deberia evitarse,

1. Recuerda a las Partes, alli donde se puedan aplicar, cumplir con las
obligaciones adquiridas tras la Convencion Basilea, en particular las que se
refieren a un consentimiento informado previo, reduccion de movimientos
transfronterizos de residuos nocivos, y a los principios de gestidn
ecologista;

2. Invita a las Partes, otros Estados, armadores y demas accionistas a
colaborar en la mejora ecologista de la gestion del desguace de barcos a
nivel mundial,

3. Invita a las Partes, en especial a los Estados desarrollados, a fomentarla
creacion de instalaciones locales para el reciclaje de barcos;

4. Alienta a las Partes a asegurar la participacion total y efectiva en las
deliberaciones del grupo de trabajo conjunto de OMI, la Organizacién de
Trabajo Internacional, y la Convencion Basilea, ya sea a través de sus
representantes o como observadores;

5. Invita a la Organizacién Maritima Internacional a seguir considerando
crear el establecimiento en sus regulaciones de requerimientos
mandatorios, incluido un sistema de informes de barcos destinados a ser
desmantelados, que asegure un nivel equivalente de control al fijado en la
Convencién Basilea, y a continuar trabajando por Ila institucién de
requerimientos mandatorios que aseguren una gestion ecologista,
debiéndose incluir dentro de sus objetivos, la pre- decontaminacion;
Solicita al grupo de trabajo con fines abiertos, a considerar los aspectos
practicos, legales y técnicos del desmantelamiento de barcos en el
contexto de adquirir un acercamiento practico al tema, para informar de
los avances y presentar propuestas validas a la Conferencia de las Partes
en su octava reunién par encontrar una solucién legal vinculante teniendo
en cuenta el trabajo de la OMI y el del grupo de trabajo conjunto.

Apéndice Il: Resoluciéon VII/23 sobre el abandono de buques

Reconociendo la preocupacion expresada por un numero de Partes en
relacién al abandono de barcos en tierra o en puertos;
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Preocupados por el dafio que el abandono de barcos en tierra o0 en puertos
puede ejercer en la salud humana y el medio ambiente;

1. Invita a las Partes a informar al Secretariado de la Convencién Basilea
sobre el abandono de barcos en tierra o en puertos, e instarle a compilar
tal informacién y presentarla ante el Grupo de Trabajo con Fines Abiertos;
2. Pide al Grupo de Trabajo con Fines Abiertos que considere dicha
informacién en vistas a entrar en accién alli donde proceda;

Pide al Secretariado consultar a su homénimo en la OMI.

Apéndice lll: Materiales toxicos y volumen de residuos
de petroleros

Este apéndice de materiales téxicos y volumenes de residuos de un
petrolero, proviene de la evaluacion UE y los informes DNV?'’. Este gran
petrolero es representativo de los contaminantes tdxicos inherentes en
petroleros monocasco listos para ser desguazados en los préximos afios.
Este VLCC en cuestién se construyé en 1976 y tiene una capacidad de
290000 toneladas/peso muerto.

7 Informe DNV n°2000- 3527: “Estudio sobre la viabilidad econ6mica y tecnolégica del
desguace de barcos en Europa’. DNV y Appledore International para la Comision de las
Comunidades Europeas, Febrero 2001, pagina B11- B12; Informe DNV n°99- 3065: “Decomiso
de barcos- Préacticas de proteccion medioambiental y demolicion de barcos”, 1999 y el
Informe COWI/EC “Retirada de petroleros y estudio del desguace de barcos”, Junio 2004.
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Apéndice lll: Fragmento de la evaluacion de la UEy el informe DNV

Se identific6 e intentdé cuantificar los principales grupos de
sustancias preocupantes para el medioambiente.

Anodos

Para la proteccion en contra de la corrosién y los contaminantes, se
fija una serie de anodos al casco del barco y dentro de los tanques.
Segun las especificaciones originales, habia 70000kg de anodos de
aluminio (Al) 40000kg de anodos de zinc a bordo del barco cuando
se construy6 por primera vez. Se sabe que 30- 70% de la cantidad
original suele abandonarse a al vez que el barco. De ahi que nuestro
barco prototipo contendria 35000kg Al y 20000kg Zn (los anodos
contienen ademas pequefias partes de otros metales incluyendo los
pesados).

Baterias

Las baterias de acido de plomo representan el mayor numero de
baterias abordo; se encuentran en radios, alarmas contra incendios,
equipos de emergencia, botes salvavidas, etc. El peso total (mojado)
de este tipo de baterias en el barco que se tomdé como ejemplo,
asciende a 232kg de los cuales habia 140kg de plomo (Pb) y 44
litros de acido sulfurico (H2SO4(l)). Se supone que esta cantidad es
baja comparada con buques mercantes en general, dado que
algunos tienen un sistema de alumbrado de emergencia de un
generador ademas de baterias extras.

Pinturas y revestimientos

Se usan para proteger al barco de la corrosiébn y se sabe que
contiene varias sustancias nocivas para el medioambiente, ciertos
metales pesados por ejemplo, PCB y componentes como el TBT. La
documentacion indica que se emplearon 65000 litros de pinturas y
revestimientos cuando se construyé el barco. Durante el
revestimiento se evaporarian gran cantidad de sus componentes
voléatiles, el resto, se estima 25% del casco/superestructura y 60%
del interior. Sin embargo, debido a la acumulacién de distintas
capas durante su mantenimiento, la cantidad total de pintura a ser
eliminada sera mayor aun que la utilizada en un principio. EI TBT
restante se estimo6 en 1200kg.

Segun otra fuente, 3I/GT del barco; de las cuales 10% de los
productos utilizados son poliuretanos, 15% anticorrosivos, 12%
imprimaciones (silicatos de zinc).

Se calcula que en Noruega, el contenido en PCB utilizado en la
pintura de los barcos de 1950 a 1970 es del 5% (pintura fresca).
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CFC

Se estima que la cantidad total de refrigerantes a bordo sea de
1000kg de R22 (CHCIF2) y Fredén 12 (CF2ClI2), utilizado en la sala de
control, almacenes, sistemas de ventilacion y como repuesto.

Asbestos

Se inspeccionaron dos barcos con relacion al contenido de asbestos.
El VLCC de 290000DWT contenia unos 7000kg de asbestos y un
tanque quimico de 100000 DWT tenia 10000kg de asbestos. Debe
seflalarse que el tamafo del barco no es necesariamente decisiva
para los requisitos del aislamiento del calor de la sala de maquinas.

Acero

Variara segun el tipo de buque. Métodos empiricos sugieren 5% de
toneladas peso muerto para los VLCC y ULCC. La fraccion de acero
aumentara en barcos pequefos.

Dado que las cifras anteriores son so6lo para VLCC, ofrecemos las
relaciones entre el peso en acero y el muerto que serian validas en
mayor numero de embarcaciones:

0.7- 1.8 millones de toneladas del peso del acero, equivalen a 3.6-
9.0 millones de toneladas peso muerto.

Esto significa que el 20% de toneladas peso muerto representa el
peso en acero (Ref. Appledore).

Instalaciones eléctricas

Los 50.000 m aproximadamente de cables a bordo de nuestro barco
ejemplo, cuentan con 45.000 kg de cobre (Cu), 10.000kg PVC, y
20.000kg de goma.

Se detectd PCB en una muestra obtenida durante la evaluaciéon in-
situ de un desguace en Bangladesh. No se demostrd si provenia de
la instalacién original o de una contaminacién posterior con algun
aceite. La EPA ha revelado concentraciones maximas de PBC en
muestras de cables durante un desguace de 28.0000ppm. Segun
esto, se podria sugerir que los cables provenientes de barcos
decomisados probablemente tengan PCB en ciertas cantidades.

Se ha mostrado que algunos condensadores pueden contener hasta
30mg de PCBYy que las luces fluorescentes, hasta 15mg de mercurio
(Hg). Nuestro VLCC tenis 481 accesorios con luz y mas de 1000
tubos fluorescentes; lo que supone un total de 14gr de PCBy 15gr
de Hg. También se puede encontrar mercurio y PCB en otras partes
del barco, contribuyendo asi a un mayor numero de residuos de este
tipo, sin embargo esto no se evalué en nuestro barco.

Petroleo

Cifra estimada del petr6leo que aun quedaba en el barco cuando
toco playa:

Aceite lubricante: 20.000 litros aprox.
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