Al-legacions al Pla de I’Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020

En Mario Rodriguez Vargas, D.N.I. n°00411544-M, en nom i representacio de
I'Asociacion Greenpeace Espafia, amb adrega al carrer San Bernardo 107,
Madrid CP-28015 a efectes de notificacions i en qualitat de Director Executiu,
compareix i

EXPOSA

Que el DOGC numero 6115 de 25 d'abril de 2012 publica I'anunci
d'informacié publica per 45 dies habils de l'esborrany de Pla de
I'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020 i el seu informe de
sostenibilitat ambiental (ISA).

Atés que l'objectiu principal d’aquesta associaci6 és (precisar),
objectiu que es concreta en la participacid dels expedients
administratius de diferents actuacions promogudes per particulars i/o
administracions i que tenen una especial incidéncia en el medi
ambient, com és el cas del Pla de I'Energia i Canvi Climatic de
Catalunya 2012-2020 (en endavant, PECAC),

OBSERVA

En relacié a ’enfocament general

Tot i que la nostra organitzaciéo assumeix els continguts que s'expressen en
aquest document, la noticia, feta publica pel Govern de la Generalitat I'11 de
juny d'enguany, que proximament tramitara una Llei del Canvi Climatic,
canvia totalment I'escenari. La Llei de Canvi Climatic necessariament haura
d'abordar uns objectius en reduccions d'emissions de gasos d'efecte
hivernacle que siguin coherents amb les recomanacions cientifiques del Grup
Intergovernamental sobre el Canvi Climatic (IPCC). En aquest sentit, el
nostre parer que el PECAC s'hauria de formular com a estrateégia per a
acomplir els objectius formulats per la Llei. No té, doncs, cap mena de sentit
aprobar el PECAC sense que primer s'hagi elaborat i adoptat la Llei de Canvi
Climatic. De cap manera no es pot permetre que l'adopcié del PECAC
condicioni la forma i el fons de la Llei de Canvi Climatic.



Malgrat aquest condicionant, ens referirem igualment a les nostres
consideracions i al-legacions sobre el PECAC.

Tot i que el diagnostic de la situacio, 'enfocament i les linies estratégiques
del Pla les considerem que segueixen, si bé de manera timida, una linia
encertada, la principal mancanga del mateix es que aquests plantejaments
inicials no tenen cap mena de coheréncia amb el desenvolupament del
mateix.

Les propostes del PECAC son timides i del tot insuficient per afrontar els
problemes que el mateix pla apunta: “garantir la seguretat i la qualitat del
subministrament energétic; establir un model energétic competitiu
economicament i amb menys dependéncia exterior; respectar el medi
ambient, amb un pes més gran de les energies renovables; reduir el consum
dels combustibles fossils, i millorar I'eficiéncia en la utilitzacié de I'energia,
per arribar a un model catala de generacié i consum d’energia que sigui
sostenible i que contribueixi a I'objectiu europeu de descarbonitzacié de
'economia.” Cap d’aquests objectius s’aconseguiran amb aquest Pla.

Sorprén que en tot el pla no es faci cap mena d’analisis sobre la situacio
econodmica de crisis que vivim i que ha suposat un decreixement drastic del
consum energeétic. Actualment patim un sobrecapacitat del parc de generacio
eléctrica, amb les centrals de gas funcionant a un 20% o menys de la seva
capacitat.

El PECAC proposa augmentar aquest parc amb energies renovables sense
considerar cap tancament de les altres tecnologies actualment en
funcionament a Catalunya. En cap moment no es planteja una solucié per al
problema de la sobrecapacitat, ni tan sols el tancament de les nuclears, que
seria segons el nostre punt de vista el més encertat.

El PECAC en definitiva proposa mantenir I'actual model amb un petit
augment de les renovables i una reducci6 del consum amb mesures d’estalvi
i eficiéncia poc concretades en aquest pla.

La poca ambicié del PECAC és doblement lamentable. En primer lloc, perquée
Catalunya seguira contribuint al deteriorament ambiental produit per la
dependéncia en els combustibles fossils i I'energia nuclear, aixi com a patir-
ne els efectes. Perd, a més, I'abandd d'una aposta plena per les energies
renovables pot tenir efectes molt negatius en la competitivitat catalana. Tot i
les resisténcies, el mon es troba en un canvi energétic vers les renovables
sense precedent. Escocia, amb una realitat politica similar a la catalana, i
amb molts més recursos fossils, es planteja arribar a un 100% d'electricitat
renovable I'any 2020. Eon, el gegant electric alemanys, anuncia que invertira
activament en xarxes vinculades a la generacié distribuida. Es en aquesta
clau que cal llegir, per exemple, la part dedicada a les energies renovables
de [l'analisi de la Comissié Europea sobre les politiques del govern espanyol
davant la crisi economica.



A continuacié efectuem un resum de les nostres critiques, que es detallen
posteriorment.

En relacié als escenaris tendencial i objectiu

La utilitzacié del document PROENCAT 2030 com a document base de
definicié d’escenaris ens sembla del tot desencertat. L’escenari Base no te
res a veure amb la realitat energética mundial, pero tot i aixi es pren com el
escenari tendencial de referéncia per a justificar el compliment del 20-20-20
(reduccions de gasos d’efecte hivernacle i consum d’energia). Per tant, tal i
com va passar a l'anterior Pla, falsegem les dades de I'escenari base per a
que surti el que ens interessa.

Mentre els paisos més avangats del nostre entorn plantegen un escenari
semblant al E6, el Pla decideix escollir 'escenari E-4. No s’acaba d’entendre
que vol dir aquest escenari quan es planteja una aposta “pera avancgar
decididament cap al desenvolupament sostenible” quan el Pla planteja
mantenir les centrals nuclears i els centrals de cicles combinats de gas.

El que caldria es donar dades contrastades de cadascu dels escenaris per a
saber perque ha estat escollit el E4 i no els altres, tant des de el punt de vista
tecnic com econdomic.

Sorpren que les dades que s'utilitzen de consum eléctric i combustible son
antigues, de I'any 2007 i 2005 quan institucions estatals disposen de dades
mol més actuals. sorprén que amb dades tan endarrerides es plantegi fer un
escenaris tendencial.

Cal també recordar que I'anterior Pla de I'energia ja plantejava un augment
de les emissions de GEH de Catalunya de entre el 93% i el 101% pel 2010
respecte a I'any 1.990. No veiem en cap moment un objectiu de reduccié del
20% sobre 1990 com planteja la UE.

Tot i que valorem | importancia que es dona a la reducci6 dels GEH en el
seu plantejament inicial, no veiem que es plantegi cap una reduccié drastica
d’emissions. Considerem que tot i les gran paraules a favor de la lluita contra
el canvi climatic, el PECAC es limita a voler complir estrictament els
compromisos de I'Estat Espanyol en quant a la reduccié de GEH.

En relacid a I’estalvi i eficiéncia

Els plantejaments que parlen de estalvi i eficiéncia tot i que els compartim es
veuen com una voluntat sense cap mena de detall del que es fara.

Caldria introduir un capitol sobre reduccié de la demanda energética i les
emissions de gei a partir de les eines propies de I'urbanisme i I'arquitectura.



En relacio a la mobilitat

Les propostes sobre transport es tradueixen gairebé exclusivament en la
promocio del cotxe electric, sense incloure ni la mobilitat no motoritzada, ni el
transport col-lectiu, ni la gestié de la demanda, ni la fiscalitat.

En relacié a el desenvolupament de les energies renovables

El primer que ens agradaria apuntar es que Catalunya hauria de fer i fer
public un analisis detallat del potencial de les energies renovables al nostre
pais tant des del punt de vista técnic, economic i legal, tant electric com de
calefaccié. Altrament, pot decidir fer seus aquelles analisis ja fetes per altres
organitzacions, com ara Greenpeace. Les aportacions d'aquesta organitzacio
es recullen més endavant.

Valorem positivament que es considerin les energies renovables com a
estrategiques en aquest pla, malauradament en la concrecio tot queda en
paper mullat.

Pel que fa a les tecnologies, valorem que les propostes en energies
renovables del PECAC només son minimament ambicioses en energia
eolica, biomassa i energia solar fotovoltaica — gracies a l'autoconsum.
L'aposta per desenvolupar I'energia edlica marina és benvinguda. Per arribar
als objectius en edlica terrestre — que ara sembla molt llunya -- caldra que el
Govern de la Generalitat realitzi les propostes suggerides més avall, en el
capitol de les energies renovables. D'altra banda, els objectius d'energia
solar termoeléctrica son excessivament baixos i no permetran a Catalunya
posicionar-se en la seva principal mina d'energia renovable. Crida I'atencio
també la potencialitat de tecnologies actualment no incorporades en el
PECAC, com sén l'energia geotérmica o la de les ones, que té grans
sinergies amb l'edlica marina en el seu desenvolupament tecnologic.

Pel que fa als residus solids urbans, el PECAC contempla I'impuls de I'Us de
Combustibles Derivats de Residus (CDR) com una font renovable d'energia
per obtenir electricitat. Des de les nostres organitzacions considerem que la
incineracid no pot ser considerada de cap manera una font d'energia
renovable, donat que el poder calorific més gran es troba en els plastics,
derivats de combustibles fossils. Per tant, demanem que el PECAC exclogui
la combustio de residus solids urbans.

En relacié a I’energia nuclear

Sorprén que tot i la gran quantitat d’electricitat que es produeix a casa nostra
mitjangant centrals nuclears gairebé no s’esmenti aquesta tecnologia,



unicament per a posar negre sobre blanc el seu manteniment fins al 40 anys
de vida.

Cap comentari sobre les nuclears, el problema dels residus o la seguretat, tot
i el debat que s’esta vivint a tot el moén sobre aquesta tecnologia despres de
'accident de Fukushima. Tot i la sentencia de Garofia que permet al govern
davant la incertesa dels costos de gestio futura de residus el tancament, o la
prioritat de les renovables per entrar en el mercat. | tot i els greus problemes
que han tingut en materia de seguretat les centrals nuclears catalanes.

Sorprén també veure que en cap moment en aquests escenaris es planteja
possibles problemes d’escassetat d’'Urani i 'augment de preus, com si fos un
combustible infinit.

D'altra banda, remarquem que, pel seu caracter no regulable, I'energia
nuclear constitueix un fre a la penetracié de les energies renovables, i més
en el context de sobrecapacitat en qué ens trobem.

En relacié a memoria economica

Considerem que s’hauria de considerar a la memoria econdmica les els
estalvis en consum de combustibles fossils i nuclears en quant a la balancga
comercial catalana.

Manifestem la nostra sorpresa per qué el PECAC hagi rebutjat explicitament
la inclusi6 de mesures fiscals que estimulin la incorporacidé de mesures
d'estalvi i eficiéncia, i que penalitzin per gravamen I'Us de l'energia nuclear i
els combustibles fossils. Pensem que cal arribar fins al fons de totes els
mecanismes fiscals que permetin traslladar les inversions des de la industria
dels combustibles fossils o de l'energia nuclear devers les energies
renovables o I'estalvi, I'eficiéncia i | penetracié de les tecnologies intel-ligents.

Sorprén que la major part de la inversié d’aquest pla (més del 90%) recaigui

en inversidé privada, tenint en compte el actual panorama econdmic catala
dubtem que sigui possible el compliment del mateix.

I, per tant,



PRESENTA LES SEGUENTS AL-LEGACIONS

Al-legacié principal :

Demanem la suspensio del PECAC fins que no s'hagi aprovat la futura Llei
de Canvi Climatic, que necessariament haura d'abordar uns objectius en
reduccions d'emissions de gasos d'efecte hivernacle que siguin coherents
amb les recomanacions cientifiques del Grup Intergovernamental sobre el
Canvi Climatic (IPCC). Aixi, el PECAC s'haura d'ajustar als objectius de la
Llei, i no a l'inrevés.

1. EN REI‘_ACI(') A L'ADOPCIO PEL PECAC DE L'ESCENARI DE
REFERENCIA E4.

Al-legacié 1:
ESCENARI ERRONI

Aplicant un criteri d'anticipacié basat en el principi de precaucio, la politica
energética catalana deuria basar-se en l'escenari E5 de I'estudi PROENCAT
-2030, i no en I'escenari E4 adoptat. En I'escenari ES “és produeix el peak oil
a mitjan década 2010-2020, amb un augment molt important i drastic dels
preus dels combustibles fossils a partir del peak oil. L'Agéncia Internacional
de I'Energia va reconéixer l'octubre del 2010 que el pic del petroli ja s'havia
assolit el 2006.

Els preus del petroli se situen practicament al doble en termes corrents dels
previsions establertes en els escenaris E3 i E4 al final del periode prospectiu.
La demanda de petroli no s’adequa a I'oferta després de produir-se'l peak oil i
una part de la demanda mundial queda insatisfeta per motius de manca de
disponibilitat i d’assequibilitat. Mentre que en l'escenari E4 “no s’arriba al
peak oil al llarg del periode prospectiu, la producci6 mundial de petroli
assoleix un altipla de produccié (plateau oil) a mitjan la década 2010-2020,
que és manté estable, amb oscil-lacions, fins I'any 2030”.

Motivacio

Encara que l'estudi PROENCAT-2030, recomana com a Escenari Aposta I'E4
(anomenat Escenari Anticipatiu), realitza dues observacions que deuen ser
considerades. La primera es refereix a la probabilitat que les condicions
siguin més severes que les previstes en l'escenari E4, “no s’ha de descartar



la possibilitat que la realitat energética futura evolucioni cap a una situacié
més conflictiva que la prevista a I'Escenari Anticipatiu. En concret, no és pot
descartar una situacio de crisi de subministrament de petroli (peak oil) dins el
periode considerat a l'analisi prospectiva o que la dificultat d’obtencié de
petroli tingui més consequéncies que no pas el simple augment de preus
previst a I'Escenari Anticipatiu, i s’esdevingui una situacié de dificultat
d’abastament. Per aquest motiu, cal tenir en compte també I'escenari
denominat «Escenari Critic: canvi d’era», de manera que la Generalitat de
Catalunya tingui preparades els actuacions politiques i econdomiques
adequades per donar resposta als restriccions en I's de combustibles fossils
que planteja aquest escenari”.

En la definicidé de l'escenari 5 s'indica que de produir-se el peak-oil, les
politiques de l'escenari E4 seran insuficients: “en produir-se el peak oil és
mantenen les politiques del Govern catala sobre energies renovables i estalvi
i eficiencia energética adoptades a I'escenari E4. Tanmateix, és produeixen
ineficacies d’aplicacio en aquestes politiques energétiques, que es mostren
tardanes i clarament insuficients atés que estan dissenyades per a altres
entorns de preus i no estan plenament adaptades a la nova realitat
energeética”.

L'estudi PROENCAT-2030, utilitza com a referéncia l'estudi “UK Industry
Taskforce on Peak Oil & Energy Security (ITPOES)”, en el qual es dibuixen
quatre escenaris de referéncia:

Escenari global de creixement. En aquest escenari la produccié creix de
manera sstinguda fins al 2030

Escenari global de plateau. En aquest escenari la produccié s'estabilitza el
2015 i resta constant fins al 2030. Aquest és l'escenari que correspondria
amb l'escenari aposta (E4 de PROENCAT).

Escenari global de decreixement. Aquest escenari contempla que s'assoleixi
el peak oil entre el 2011 i el 2015. Es un escenari més sever que |'escenari
E5 de PROENCAT: es correspon en realitat amb I'escenario E6 de
PROENCAT.

Escenari global de col-lapse. En aquest escenari la caiguda de la produccio
és més severa degut al col-lapse d'alguns grans camps petroliers, un
conflicte entre Israel i Iran i una extensid del conflicte a I'Orient Mitja en
podria ser una causa. Aquest escenari no esta contingut en cap dels 6
considerats pel PROENCAT.

En la decisi6 sobre I'escenari de referéncia no deuria obviar-se que els autors
de l'anterior estudi indiquen que “El grup de treball que ha elaborat aquest
informe considera que I'escenari més probable correspon a I'escenari global
de decreixement, tot i que no descarta que la realitat energética futura
evolucioni cap a l'escenari global de col-lapse, encara que amb una
probabilitat d’ocurréncia més baixa”. Aix0 implicaria que l'escenari de
referéncia deuria ser I'E6, per la qual cosa arribem a la consideracié que com
a minim la politica catalana deuria prendre I'E5 com a referéncia.



En tot els escenaris I'Unica variable que te efectes sobre la politica energética
son els preus intencionals del barril de petroli. Tot el document s'hi
fonamenta. Es perd, una renuncia a establir un model regulatori adequat als
reptes energetics que te Catalunya i que altres regions i paisos del mén
adopten. El Pla se sustenta en el calcul sobre el preu de barril a preus
actualitzats el 2007; pressuposen una taxa de descompte de futur com si a
partir del 2010 I'economia catalana i europea estiguessin en taxes de
creixement per sobre del 3%, en lloc de la realitat d’'una recessié que va cap
la depressio.

Cal destacar que desenvolupar tot un pla sobre la tria d'un escenari erroni pot
induir greus efectes, no ja sobre la viabilitat ambiental de Catalunya, siné
sobre el conjunt de la societat catalana.



2. EN RELACIO ALS OBJECTIUS.

Al-legaci6 2:

L'objectiu de reducci6 d'emissions de CO2 pel 2020 haurien d'elevar-se fins
al 30% de les emissions de 1990.

La presidéncia danesa defensa una reduccié anual del 2,25% -enfront del
1,74% anual actual. En canvi el Pla proposa reduir les emissions un 10%
respecte del 2005 pel sector difus i un 21% pel sector dintre de la directiva de
comer¢ d’emissions. El objectiu marcat és no superar els 36 milions de tones
el 2020, un objectiu que es podria assolir el 2012. Cal constatar que el Pla
d'Energia vigent (2008-2012) ja preveia assolir aquest objectiu, per la qual
cosa el Pla proposat evidencia poca ambicié i, sobretot, ignora les causes del
fracas com a bones llicons per afrontar la nova etapa de planificaci6 amb
majors garanties d'éexit.

Motivacio

Tal com indica el Full de ruta cap a una economia hipocarbonica competitiva
el 2050, per contenir el canvi climatic per sota dels 2°C el Consell Europeu va
reafirmar el febrer de 2011 I'objectiu de la UE de reduir les emissions de
gasos d'efecte hivernacle entre un 80 % i un 90 % d'aqui a 2050 respecte als
nivells de 1990.

En relacié als objectius plantejats, I'assoliment del 20% de reducci6 en 2020,
€s un objectiu minim que posaria en dificultats els objectius del 2050, per la
qual cosa el full de ruta estima com a objectius intermedis de referencia un
25% en 2020 i un 30% en 2030.

De fet la UE, en la mateixa proposta 20/20/20, es planteja la possibilitat
d'ampliar I'objectiu de reduccié d'emissions al 30% el 2020.



3. EN RELACIO A L'OBJECTIU DE REDUIR UN 20% LES EMISSIONS
RESPECTE A 1990.

Al-legaci6 3:

Els resultats de reduccio d'emissions de GEH aconseguits el 2020 en el cicle
de I'energia, en I'escenari IER no semblen fer possible que pugui complir-se
amb els objectius de reduir les emissions en un 20% respecte a 1990.

Es per aixd que dins del PECAC hauria d'estimar-se I'evolucié prevista
d'aquests gasos en els altres sectors emissors de GEH, de tal manera que
amb l'aprovacio del Pla quedi garantit el compliment dels objectius.

Motivacio

Cal prendre en consideracié que:
a) el PECAC 2020 estableix amb claredat la voluntat de complir amb
I'objectiu de reduir en un 20% les emissions respecte a 1990
b) el sector de I'energia és determinant en el compliment d'aquests
objectius: el 2009 va suposar el 76% (Taula 3 ISA) de les emissions
de GEH

L'apartat 4.3.10. del PECAC “Contribucid de Catalunya a I’'acompliment dels
objectius del paquet “Energia i Canvi Climatic” en ['horitz6 2020" acaba
concloent que “les emissions totals de gasos d’efecte hivernacle
relacionades amb el cicle energéetic és redueixen el 25,3% en relacio als
emissions de I’any 2005, en un 28,5% pel que fa als emissions subjectes a
la nova Directiva de comer¢ de drets d’emissid i en un 22,6% pel que fa als
emissions dels sectors difusos”. Aix0 suposaria una reduccié de les
emissions entre unes 47.000 kt el 2005 i 37.000 kt el 2020.
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Figura 4.25. Emissions de tones equivalents de CO:z en el periode 2005-2020.

10



A I'hora de valorar aquests resultats cal tenir en compte que l'any de
referencia és el1990, i que les emissions entre 1990 i 2005 es van
incrementar en un 54,1% en el conjunt dels sectors emissors, i en un 67,5%
en el sector de I'energia. Cal afegir que, segons la taula 3 de I'lSA “Evolucié
per sector dels emissions de GEH”, les emissions del sector de I'energia del
1990 van ser de 26.253 kt de GEH.

Taula 3. Evclucid per sector de les emissions de GEH (OCCC, 2011k).

Sectors/emissions
.'GE CO. EHuiuaEnt] 1000 1005 Z-C()D 2005 C-DDEE 2-'.'.":'7 2003 2000
E—

Processament de 'enengia 26,253 31,882 34,854 43.078 42,320 432,109 40080 28,085
Processas industrials

(no energétics) 4,024 7.370 9,612 5,264 5,332 5,850 4,818 4,147
Us de dissolvents i

altres productes n 380 418 434 477 473 455 427
Agricultura i ramaderia 4.228 4.308 4788 4,356 4,344 4,306 4,087 4.060
Tractament i eliminacio

de residus 1.737 2,338 2814 3,067 ERE:) 3277 3,358 3.310
TOTAL 37 453 46377 52,484 57.720 56,171 57,108 53,688 50,020
%4 vs. Any base

(#0.331.17 Gg CO==) -T% 15% 30% 43% 0% 42% 3% 24%

Recapitulant, la reduccié del 25,3% respecte al 2005 és en realitat un
increment del 40,9% respecte al 1990. Un valor molt allunyat de la reduccié
del 20% proposat per la UE.

No podem per tant compartir I'optimisme del Pla al final de I'apartat 4.3.10,
en el sentit que les tendencies anteriors permetran complir amb els
objectius. “Aquests valors previsionals parcials (exclusivament d’emissions
de GEH associades al cicle energétic) sén forca positius per I'assoliment de
I'objectiu global (cicle energétic + resta de sectors) de reduccié de GEH en
I'horitzé de I'any 2020 i que sera quantificat de forma detallada i precisa en
el futur Pla de Mitigacié del Canvi Climatic de Catalunya 2013-2020,
especialment pel que fa referéncia als sectors difusos. Per tant, els
estratégies en matéria d’estalvi i eficiencia energética i energies
renovables contemplades en el Pla de I’Energia i Canvi Climatic de
Catalunya 2012-2020 sén els convenients per al fet que Catalunya pugui
complir satisfactoriament amb el compromis espanyol de reduccié de GEH
en si de la Va unir Europea en [I'horitz6 de I'any 2020".

Tampoc podem compartir la decisi6 de tancar aquest tema amb un
ajornament a un futur estudi en profunditat en el futur Pla de Mitigacié. El
Pla de I'Energia i Canvi Climatic és una primera pota d'una nova planificacié
energetica: les bases han de ser solides, no només semblar-ho.

L'avaluacié efectuada per I'ISA sobre emissions de GEH es recull en la
Figura 55 Emissions de CO2 equivalents relatives a energia per sectors.
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CO2 eq-IER

Emisiones anuales [kt]

M Industria M Domestic M Serveis M Generaci Electrica ™ Primari ™ Transport

Aquestes emissions es concreten a la taula seglent

Eus E"u:'ﬂ"“""“ 2000 | 2005 | 2010 ‘ 2015 | 2020 | A2000-2020
Industria B.651 9347 6524 6435 6624 2343%
Domestic 2659 3430 3601 3168 2483 6.62%
Serveis 1150 1337 1232 1103 991 -13.80%
Gen. Electrica | 8174 13427 10836 11188 9813 20 05%
Primari 1733 1,751 1522 1,533 1543 J10.99%
Transport 16,350 18539 16935 15767  14.584 -10.80%
TOTAL 38717  47.831 40651  39.194 36,038 6.92%

La reduccidé en aquest cas es concreta en un 6,92% respecte a I'any 2000,
la qual cosa significa una reduccid del 24,7% respecte a 2005, la qual cosa
és coherent amb la reduccié benvolguda en el PECAC, i suposaria en
realitat un increment del 37,3% respecte al 1990, la qual cosa significaria
un clar incompliment d'objectius.
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4. EN RELACIO A LES MESURES RELATIVES A L'EFICIENCIA I
L’ESTALVI D’ENERGIA PEL SECTOR DE L’EDIFICACIO

Al-legacié 4.

Afegir al PECAC un nou capitol “REDUCCIO DE LA DEMANDA
ENERGETICA | LES EMISSIONS DE GEI A PARTIR DE LES EINES
PROPIES DE L’'URBANISME | L’ARQUITECTURA”

Motivacio

EL PECAC APLICA UN MODEL DE GESTIO DE LA DEMANDA
INCOMPLERT,

Pel que fa a la estratégia de la “Gestié de la Demanda’que anuncia com
a vertebradora del Pla, perqué no abasta el Cicle Sencer de I'Energia al
menystenir la capacitat a l'accié “Passiva” i a I' Inici del Cicle, de
'Arquitectura i I' Urbanisme que actuant a I' Inici del proceés, aplicant
estratégies i tipologies de Baix Consum, Optimitzacié i Reduccié de
I'Energia i de les Emissions de Carboni, pot actuar “sense cost pel Pla”
en la fase d’Inici evitant la generacié de Demanda Irreflexiva, ajustant-la
a la estrictament necessaria i Suficient. Aplicant el Criteri previ a la Gestio
de la Demanda que és la Reduccié de la Demanda i col-laborant amb
aixo a la mitigacio del Canvi Climatic.

També considerem que al PECAC |i manca ambicio i voluntat de Canvi
de l'actual Model energétic manifestament ineficient per un altre “millor”.
Es conforma a afegir-hi Factors Correctors sense capacitat a redregar el
model d’arrel. Tanmateix el Pla menciona repetides vegades i compromet
a les E.S.E., Empreses de Serveis Energétics que tot i ser necessaries i
una de les fonts de creacid de llocs de treball “verds” qualificats, no és ni
la dnica ni la més significativa de les oportunitats socioecondmiques que
derivaran de I'accié per afrontar el Canvi Climatic. Atés queé les E.S.E.
aterren al Sector Energétic quan les decisions energetiques ja estan
preses i 'escenari d’intensitat energética activat, i per tant la seva accio
es veu limitada a fer-lo funcionar adequadament, perd mai no
representen una opcid involutiva i d’aquesta manera es perpetua
indefinidament I actual model manifestament obsolet.

Al-legacié 5

Afegir a la llista de variables o factors que intervenen i condicionen el
sistema energétic de catalunya 2030, (PROENCAT 2030)
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-A la Categoria Demografica: I'efecte crida de les Ciutats i la gestio de la
seva Demanda Energética
-A la Categoria Social: en la Variable/Factor 4 la Contencid de la
Demanda Energética per I'Arquitectura i 'Urbanisme
-A la Categoria Socioeconomica: a la Variable/Factor 9: el nivell de
conscienciacio del Col-legi Professional d’Arquitectes; en la Variable o
Factor 10: la Formacié Ambiental a les Universitats.
-A la Categoria Economica: una Variable/Factor que representi la
bondat d’una visi6 Econdomica del Cicle de Vida dels Edificis per fer
Inversions en Qualitat i en Eficiéncia Energética a I'lnici del procés.
-A la Categoria Tecnologica: a la Variable/Factor32: la Viabilitat Técnica
de la Rehabilitacié Energética
-A la Categoria Recursos: Variable/Factor per la Rehabilitacié amb baix
consum de Recursos; a la Variable/Factor 52: I'Actuaciéo a Cost 0 a
partir de Sistemes Passius a la llista de Recursos sostenibles.
-A la Categoria Politica: a la Variable o Factor 58: Politiques per
prevenir la Pobresa Energética, cal afegir: la Reducci6 de la Demanda
per Sistemes Passius, a Cost 0.

-A la Categoria Energética: Variable/Factor78: el creixement de la
Demanda Energética a les Ciutats
-A la Categoria Ambiental: Nivell d’exigéncia de les Politiques Europees
sobre els Sistemes Passius.
-A la Categoria Actors: els Col-legis d’Arquitectes i Urbanistes.

Al-legaci6 6

Per actuar passivament i a “cost 0” sobre la demanda, i per raons de
I'’Actual Context Socioeconomic i Ambiental summament sensible per la
saturacio i I'estrés dels embornals ecologics, proposem també :

UNA FISCALITAT ENERGETICA SOSTENIBLE BENEFICIANT LA
DEMANDA “NETA”

Liberalitzacié de la Produccié Energetica Renovable Aillada sense
I'obligatorietat d’'abocament a la Xarxa ni de constitucié en Productor
Registrat. Per promoure DEMANDES tendents a I'horitz6 NZEB de la
Directiva D.E.2010/31/UE d’eficiéncia energética en edificis.

Beneficis Fiscals a la Demanda/Contractacié d’Energia “Neta” i a
I'Estalvi Energétic NZEB

Per I'aportacié a la satisfaccié dels compromisos d’assoliment d’'un
escenari 202020/ 202018, 20% Reduccidé d’Emissions GEIl, 20%
Estalvi Energétic i 20% Aportacio Renovable
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AMBIENTALITZAR LES CONTRACTACIONS amb Criteris Energétics
i Passius a I’Avaluacié de la Proposta Econdmica més Beneficiosa per
I’Administracio.

-Nou Ordre de Prioritats per avaluar la Oferta Més Avantatjosa per rad
de la Opci6 Energética

ACTUALITZAR EL MARC D’ACCIO
Incorporar la Responsabilitat Ambiental al Projectar Edificis i
Planificar el Territori.
Definint Marcs minims i maxims a la Demanda Energética i

d’Emissions,
afegits a les habituals acotacions Urbanistiques i
Pressupostaries.

-Nou Marc Energétic: Marcs minims i maxims a la Demanda
Energética i d’Emissions cap un escenari energétic responsable
i sostenible

3.1- Marcs minims i maxims a la Intensitat Energeética,
tep/m€, en el Sector de I'Edificacié i en el Planejament
Urbanistic. Quantificar 'Energia Primaria consumida en la
satisfaccié d’estandards “Suficients” amb I'aportacié “passiva”
als sistemes i a les tecnologies eficients.

3.2- Marcs minims i maxims a la Demanda Energética,
Kwh/m2 i any, Projectada dels Edificis i Planejaments
Urbanistics. Justificar la Demanda energética ajustada a les de
referéncia recollides en un Cataleg de Tipologies
Edificatories/Urbanistiques i Usos amb demandes energétiques
ajustades a Nivells de “Suficiencia Energeética” en I'entorn de
I'assoliment de nivells de Qualitat i Confort Ambiental Interior i
Urba raonables i “objectius”.

3.3- Marcs minims i maxims a I’Energia Incorporada,
emissions de CO2, en els Processos Edificadors i
Urbanitzadors. Activar les aplicacions que incorporen els
Programes de quantificacié de curs legal que avaluen el “Pes en
emissions deCO2” tant per partides desglossades com el pes
total

Per amb tot aixd donar continuitat a I'estratégia que ja va activar el Decret
d’Ecoeficiéncia a Catalunya i el CTE a tot I'Estat,_consistent en la progressiva
transformaci6é del Sector Difus de I'Edificacid en un Sector Industrialitzat i

amb opcié a participar al Mercat de Crédits de Carboni, esdevenint un

“‘Sector Regulat” en el que poder activar estratégies de mitigacié per la
Reduccié de la Demanda i amb Valor Afeqit per I'Arquitectura Bioclimatica i la
Construccid Sostenible amb Processos i materials de baixa carrega

15



energética i baixes emissions de carboni. Per assolir els objectius de la
D.E.2010/31/UE d’edificis NZEB d’eficieéncia energética en edificis per la seva
“transparéncia” energética més que per la gestid sofisticada i/o pel balang
final dissimilatori d’ineficiéncies.

Motivacio

De la mateixa manera que Arquitectes i Urbanistes Projectem i
Urbanitzem en entorns escrupolosament acotats pel PGM, per la Llei del
Sol i per la Llei d’'Urbanisme amb linies vermelles precises en base a un
model tendencial de ciutat que respon a un determinat criteri d’ Interés
General. Acompanyem Projectes amb Estimacions Economiques per
capitols i desglossats en base a Quadres de Preus Oficialitzats, amb
escenaris de despesa econdomica determinats pels PAM i amb
tolerancies a les desviacions regulades per la Llei de Contractes de
’Administracié Publica que també regula els Criteris d’Avaluacio de la
proposta més Beneficiosa. També acompanyem el Planejament
Urbanistic amb Estudis de Viabilitat Econdmica dissenyant I'escenari de
Despesa econOmica. Acompanyat també amb Estudi d’Avaluacio
d'Impacte Ambiental que incorpora la relacid dels Impactes i la
determinacié de les Mesures Palliatives i Correctores a activar per
neutralitzar-lo.
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5. EN RELACIO A LA MOBILITAT

SOBRE OCUPACIO, DESENVOLUPAMENT ECONOMIC | ENERGIA

Al-legacié 7

En el context de la crisi sistémica i també d’ocupacié que estem patint, en
el document caldria indicar, per la seva importancia, que la mobilitat sos-
tenible crea més ocupacioé que I’antic model desenvolupista de mo-
toritzacié massiva. La ocupacié de la mobilitat sostenible és duradora,
abundant i de qualitat. En aquest sentit, cal esmentar el treball de I'Institu-
to Sindical del Trabajo Medio Ambiente y Salud (ISTAS) de 2010, Estudio
sobre la generacion de empleo en el marco de una apuesta por una movi-
lidad sostenible’- 2, en el qual es determinava que una lleugera reorienta-
cio de les politiques de mobilitat, en favor de la mobilitat sostenible, podria
crear a Espanya un bon nombre de llocs de treball. En el quadre seguent
se sintetitzen els resultats. Segons aquest estudi, a I'actualitat hi ha apro-
ximadament unes 297.000 persones empleades en el sector de la mobili-
tat sostenible a Espanya. De seguir la tendéncia actual de les politiques
de mobilitat, més basada en la proliferacid de noves infrastructures que
en la gestié de serveis de mobilitat, en el 2020 es produiria un discret in-
crement del 8% en el nombre de llocs de treball. Per contra, I'aposta per
la mobilitat sostenible, amb un cataleg de mesures més sostenibles, com
les que s’acompanyen amb caracter indicatiu en document annex a
aquestes al-legacions, permetria augmentar I'ocupacié d’aquest sector
fins un 50%. Aixd suposa un guany net de 146.000 llocs de treball i estal-
viar, alhora, una gran quantitat d’energia.

1

2

Veure resum executiu a http://www.ccoo.com.es/comunes/recursos/1/940903-
Resumen_ejecutivo_del Estudio_movilidad y_empleo.pdf

Veure document complert a
https://docs.google.com/a/fundaciomobilitatsostenible.org/file/d/0B_Quk339aNZfNDk2MDg2ZW

MMTUzNyO0ON]M2L ThhN2YtODY5NjY4NTkzMTcw/edit?hl=es ES&pli=1
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Empleos

2020 2020
2008 Tendencial Eficiencia
energética
Ferrocarril 46.600 58.151 91.948
Metro 13.584 15.565 15.565
Tranvia 967 2.759 4.302
Autobuses 115.575 116.937 139.259
Taxis 72.428 67.997 67.997
Coche sostenible 14.509 14.612 15.021
Bicicletas 11.478 20.562 78.180
Estacionamiento regulado 6.053 6.116 5.045
Gestion de la movilidad 693 779 1.057
Total (directos) 281.877 303.478 418.374
Total (directos + 297.109 321.614

indirectos)

Fuente: elaboracion propia
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Al-legaci6 8

En el mateix sentit, caldria fer-se resso en el PECAC dels diversos estudis
internacionals en qué s’ha determinat que un mateix recorregut fet en
transport public genera aproximadament el doble de llocs de treball que si
es fa en cotxe. Pau Noy, en el treball “Transit, civilitzacié o barbarie” * ja
indicava i calculava que aproximadament la relacio de llocs de treball per
unitat de recorregut era en el cas de Catalunya de 2:1 entre la mobilitat
sostenible i 'automocié privada. Un cop més, és clar que el serveis asso-
ciats a la mobilitat generen més valor afegit que el mateix producte. La
politica més encertada per estalviar energia i generar més ocupacioé
és posar émfasi en la migracié de la mobilitat cap als transports més
sostenibles en comptes de substituir la traccié d’una ingent flota de
vehicles privats.

Al-legacié 9

El PECAC, seguint els vells posicionaments del Departament d’Industria i
ara dEmpresa i d’'Ocupacié, posiciona la industria de ’automocié com
a principal motor economic industrial de Catalunya. Al resum execu-
tiu (pag. 44) es pot llegir que “A més, la implantacié del vehicle eléctric és
una oportunitat per a impulsar la industrialitzacié de I'economia catalana i
la creacio de productes i serveis innovadors al voltant del vehicle electric”;
una senténcia plenament aplicable al conjunt de serveis i modes de mobi-
litat sostenible, incloent transport public col-lectiu, taxi, carsharing, carpoo-
ling i bicicleta, que generen el doble d’ocupacio per viatger-quilometre.

SOBRE LA DEFINICIO DE MOBILITAT SOSTENIBLE

Al-legacié 10

Quan el document s’esplaia en concretar les politiques de mobilitat soste-
nible, deixa de banda els desplagaments no motoritzats (a peu i en bici-
cleta), en transport public col-lectiu i el cotxe compartit, justament el que a
Europa és conegut com a pilars de la mobilitat sostenible. Els no moto-
ritzats no gasten energia i els darrers, a igualtat de traccié n’estalvien con-
siderablement.

Per contra, el PECAC es limita a repetir, com es reprodueix a continuacio,
que el suport a la mobilitat sostenible consisteix en promoure el vehicle
eléctric. A més, de 'amplia gamma de vehicles eléctrics només fa referén-
cia al cotxe, excloent les bicicletes, motocicletes, autobusos, troleibusos i
trens; justament els modes més eficients juntament amb una millora de la

3

http://www.seguretat.org/observatori/dossierpremsa-2006.pdf
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gestio de la xarxa privada (canvi modal, us compartit, conduccio eficient,
etcétera).

“Implantacié d’una mobilitat sostenible i amb eficiéncia energética:

4. Producci6 de vehicles electrics i components auxiliars per a 'automo-
Cio electrica.

5. Desenvolupament d’equips i serveis per al desplegament de les infra-
estructures de recarrega.

6. Produccio de biocombustibles de segona generacio i la seva aplicacio
al transport.

7. Tecnologies per la gestio eficient del transit i optimitzacio d'infraestruc-
tures viaries”.

SOBRE L’EXCES D’EXPECTATIVES EN EL VEHICLE PRIVAT ELECTRIC

- Allegacié 11

- En el Pla apareix el vehicle eléctric (VE) com a unica proposta impor-
tant en el capitol de mobilitat, perd sorprenentment el document només fa
esment d’un tipus de vehicle eléctric, el cotxe particular eléctric (CPE).
Perd com es demostra amb les analisis integrats de consum d’energia al
llarg de tot el cicle, el CPE només té sentit si es nodreix d’energia eléctri-
ca renovable. Aquesta és a tall d’exemple la tesi del professor Cares
Riba, mostrada de forma profusa en el seu llibre “Recursos energetics i
crisi, la fi de 200 anys irrepetibles™ Tot seguit es reprodueix el diagrama
de fluxos d’energia que presenta el professor Carles Riba, en el que que-
da clar que si es fa servir electricitat provenint del mix eléctric, no s’acon-
segueix cap estalvi energétic en el cicle global d’energia que consumei-
xen els automobils.

4 http://www.cdeiupc.edw/documents/recursos%20energetics%20i%20crisi.pdf
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Vehicle térmic

26,2

Extraccioé, des- 1,96 MJ Motor tarmic 0,45 MJ
til'lacié, transport diposit 0.23 roda
0,85 combust. ’ vehicle

143,4

» 169,6 gCO,/MJ

CO;/MJ
Vehicle eléctric Mén 157,9
» Espanya 133,9
EUA 170,8
Mén 157,9 Xina 209,6
Espanya 133,9 0.0
EUA 170,8 !
Xina 209,6

2,23 MJ
fonts pri-
maries

0,63 MJ
bateria
eléctrica

0,45 MJ
roda
vehicle

traccio eléctrica
de bateria a roda
0,72

de generacié
eléctrica a bateria
0,28

Consum d’energia primaria a partir de I’energia final requerida a les
rodes d’un vehicle per poder avangar un quilometre en zona
interurbana.

Consum energétic, en megajoules

Rendiment energeétic, en tant per u (energia de sortida / energia
d’entrada)

Font : Carles Riba. Recursos energetics i crisi, la fi de 200 anys irrepetibles.

- Al-legacié 12

- El PECAC sembla ignorar que la promocié del transport public, la
mobilitat no motoritzada i I’is racional del vehicle privat sén la me-
sura més efectiva per estalviar energia, en comptes de la renovacié
massiva de flotes privades.

- 12.1 EI PECAC res no es diu del cotxe compartit (Car — Pool), que al
menys estalvia el 50% d’energia en un viatge. EL PDM de I'ATM del
2004 el contemplava com na mesura a desenvolupar, pero avui ni tan
sols hi ha un portal public de cotxe compartit, ni mesures afavoridores.
Les experiéncies dutes a terme en molts paisos europeus testimonien
les grans possibilitats per compartir el trajecte quan es donen els se-
nyals i incentius adequats.

- 12.2 EI PECAC tampoc res no es diu del Car-Sharing, un sistema que

ajuda la gent a viure sense cotxe i a gastar menys energia en el seus
desplagaments. De mitjana un usuari del Car-Sharing gasta un 35%
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menys d’energia. Aixd es deu al canvi dels seus habits induits per
aquesta modalitat de transport, tal com posava de relleu Juan Luis
Pla, representant de I'IDAE, en la primera conferéncia espanyola de
Car-Sharing ° i Conrad Wagner, de Mobilty Systems, en la mateixa
conferéncia °

- 12.3 Des del punt de vista del vehicle, i a igualtat de tecnologia, el
transport public i les dues rodes s6n més eficients energética-
ment. També en el camp dels vehicles eléctrics es manté 'avantatge
tecnologica a favor de les dues rodes i el transport public. A aquesta
conclusio s’hi pot arribar facilment en fer una analisi de tot el cicle de
'energia, des de la seva preséncia a la natura com a energia primaria
fins el consum energeétic final.

Consums finals en zona urbana (en tanc de combustible o en pantograf)

kWh / passatger-quilometre

g T g T Q Q z z L ] g
5 £ s B 5 & 8 8 5 £ £
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o g o g s ke g 0] w w
g S ] 2 2 8 & 2 g 9 ol
| 5| 8 8 |f° < 5 8 ¢|¢|¢
s F | g | < = e
= i) £ o
o o
= =
Vehicles de combustié petroli | Vehicles de Vehicles hibrids Vehicles eléctrics
combustié a gas
‘ B Consumal 25% de carrega B Consumamb ocupacions mitjanes (BCN)

Consum energétic final per passatger en zona urbana.

https://docs.google.com/a/fundaciomobilitatsostenible.org/file/d/0B4300vfUrnrx YjgzM TIKNmItMjI2NyOONmZhL WI10G
UtN2MxNGUOZjhIN2Y 3/edit
https://docs.google.com/a/fundaciomobilitatsostenible.org/file/d/0B_Quk339aNZ{fMjgxNjc3ZDgtMmYyMS00ZTcxL ThIN
DMtYzYzYjZIOGMSMGZl/edit
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Consuns finals en zona interurbana (en tanc de combustible o en pantogral)
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B Consumal 25% de carrega B Consum amb ocupacions mitjanes (BCN)

Consum energétic final per passatger en zona interurbana.

La PTP ha comparat nombrosos informes sobre els consums energé-
tics de vehicles amb traccid amb motor d’explosié i motor eléctric i
n’ha tret les seguents conclusions:

a)

b)

Tant la tecnologia d’hibridacié de vehicles com la de I'electrifica-
Ccio és tan aplicable als vehicles privats com als del transport pu-
blic col-lectiu.

A un 25% d’ocupacio (en el vehicle privat es correspon amb
1,25 passatgers) el transport public esdevé energéticament
més competitiu amb independéncia de la tecnologia: motor
d’explosid, hibrid o completament eléctric.

Els vehicles eléctrics energéticament més competitius sén la bi-
cicleta, la motocicleta i els vehicles connectats en xarxa: trolei-
busos, tramvies, metros i trens.

El principal repte dels transports és incrementar-ne I'ocupacio,
amb qualsevol de les tecnologies, ja que és el factor que més
redueix el consum global d’energia en necessitar-se menys ve-
hicles.

Si es fa la comparativa del consum final dels vehicles urbans
eléctrics publics i privats, amb les ocupacions de Barcelona, hi
ha empat energétic entre el cotxe eléctric i el tramvia degut a la
baixa ocupacié del Trambesos pel fet de no estar connectat
amb el Trambaix. Perd aquest desavantatge del transport public
desapareix si també es té en compte la despesa energética de
produir el vehicle (veure apartat 6).
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Al-legaci6 13

Cal fer una analisi de tot el cicle energétic: els avantatges del vehicle
eléctric no justifiquen abandonar la promocié de les dues rodes i del
transport public. El vehicle eléctric no comporta “zero emissions” ni és el
millor aliat de la mobilitat sostenible, tot i que en forma part de I'estratégia.
Si tenim en compte els costos energeétics propis de la fabricacio del
vehicle, i els costos energétics de la produccio eléctrica, el vehicle
electric no resulta tan efectiu com per protagonitzar tot el PECAC.

* El consum d’energia primaria del vehicle privat eléctric segueix
sent molt important. Amb una ocupacié del 25% considerada per a
tots els modes (un criteri conservador en suposar 1,25 passatgers en
un vehicle eléctric de poca poténcia i autonomia), el consum del cotxe
eléctric duplica el del troleibus i triplica el del metro o tramvia.

* En termes d’energia primaria, fins i tot I’autobus hibrid i I’autobus
diésel continuen sent més eficients que el vehicle eléctric.

» El vehicle electric gasta prop del 25% de tota I’energia primaria de
la seva vida util en la seva propia construccio, manteniment i des-
ballestament, motiu pel qual una analisi de consum en carretera no
és suficient per avaluar-ne I'impacte energétic.

« Dins dels vehicles eléctrics hi ha dues grans families, els que fun-
cionen amb bateries i els que es connecten constantment a una
xarxa eléctrica, com els troleibusos i sistemes ferroviaris. Als perma-
nentment connectats s’hi aprecia un estalvi energétic gracies a la fre-
nada regenerativa, que permet aprofitar I'energia de la desacceleracio
per a d’altres vehicles que consumeixen energia dins la mateixa xarxa.
També es pot arribar a reinjectar I'energia de frenada directament a la
xarxa de distribucié. Gairebé tota I'energia de frenada del metro i del
tramvia de Barcelona és aprofitada per vehicles homolegs que simulta-
niament demanden energia.

» El principal problema del vehicle eléctric és el fet d’utilitzar una
massa elevada per al transport d’una sola persona. El vehicle eléc-
tric privat ha de ser necessariament diferent als actuals, de més d’una
tona de massa.

A I'annex numero 2 s’adjunta una imatge sobre els rendiments globals de
la cadena del transport. A continuacié d’exposen dos grafics en qué es
compara el transport individual i col-lectiu emprant les tecnologies de mo-
tor d’explosié de gasolina/diésel, de gas, hibrid i purament eléctric en
zona urbana i interurbana:
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Energia primaria consumida per turismes, motocicletes, bicicletes,
autobusos i trens en zona urbana, amb un 25% d’ocupacié. Rendiments
de la cadena energetica utilitzats: 82% per a la tracci6 amb energia d’origen
fossil i 37% per a la tracci6 amb energia eléctrica amb mix espanyol de 2006.
En vermell, aportacié del transport public respecte el cotxe a igualtat de
tecnologia.

Font: PTP

17T

Energia primaria consumida per turismes, motocicletes, bicicletes,
autobusos i trens en zona interurbana amb un 25% d’ocupacio.
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Rendiments de la cadena energética utilitzats: 82% per a la traccio amb
energia d’origen fossil i 37% per a la traccio amb energia eléctrica amb mix
espanyol de 2006. En vermell, aportacié del transport public respecte el
cotxe a igualtat de tecnologia.

Font: PTP

- Al-legacié 14

- L’electrificacié del vehicle privat té com a principal inconvenient I’au-
tonomia, fet que n’afavoreix I’is especialment en zones urbanes, on
justament ja sén més eficients les dues rodes i el transport public col-lec-
tiu.

- Allegacié 15

- Laincertesa sobre I'impacte de la mobilitat privada eléctrica a la sos-
tenibilitat energeética. Existeix un ampli i contradictori ventall de progno-
sis sobre la seva evoluci6 i veritable impacte en el futur. El mateix pla
d’Impuls del Vehicle eléctric a Catalunya (IVECAT) que es perfila com una
eina de promocié del sector de I'automocio, | es limita a citar un conjunt
de bones practiques i fer una prognosi “realista” i una altra “optimista”,
que plantegen respectivament, menys d’'un 2% i 3,3% de vehicles eléc-
trics sobre la flota total de 2015. En la perspectiva “realista” es planteja-
ven 70.000 cotxes, 25.000 motos i 5.000 camionetes totalment eléctrics.
Per contra, el PECAC planteja un parc mobil eléctric entre 4 i 5 vegades
superior per I'any 2020.

PARC MOBIL CATALUNYA
2011 PARC PRONOSTICAT PECAC 2020
eléc- % elec- %  hi-| eléc- % eléc-

Parc total | trics trics Parc total | hibrids | brids trics trics
Turismes 3.355.779 | 850 0,02% 3.600.000 [360.000 | 10,0% [252.000 | 7%
Motos 666.714 1.033.333 |0 0,0% 124.000 | 12%
Camions 804.166 778.571 779 0,1% 0 0%
Furgonetes 50.000 3.500 7,0% 2.250 5%
Tractors 27.553
Autobusos | 159.919 10.800 432 4,0% 108 1%
Altres
Total 5.014.131 | 850 0,02% 5.472.704 | 364.711 [6,7% 378.358 | 6,9%

Font: PTP a partir de PECAC
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Part d’aquestes incerteses ambientals s’expliquen pels seguents inconve-
nients:

- La flota de vehicles de carretera és molt elevada, amb més de cinc mi-
lions d’unitats matriculades a Catalunya, i la fraccié eléctrica és testi-
monial en I'actualitat. Una renovacio significativa d’aquesta flota impli-
caria una despesa personal i col-lectiva previsiblement inassolible en
comparacié amb la promocio d’altres formes de mobilitat sostenible.

- El millor aliat del vehicle eléctric és I'encariment progressiu dels com-
bustibles fossils utilitzats pels vehicles de combustid; és a dir, la fisca-
litzacié dels vehicles que més contaminen, en comptes de subvencio-
nar immenses renovacions de flota, un aspecte que és a totes llums
economicament inviable.

- El parc mobil matriculat a Catalunya és només una part de la mobilitat
real a una regié que forma part del Corredor Mediterrani i de I'Ebre.

- Els camions son el vehicle terrestre amb més impacte ambiental i, pel
seu elevat tonatge, no tenen una previsioé d’electrificacié significativa.
En el camp de les mercaderies de llarg recorregut, com en el
camp de la mobilitat urbana, el canvi modal hauria de marcar la
principal prioritat del PECAC.

- No es tenen en compte les despeses energétiques associades a la
construccié de vehicles per efectuar la renovacié d’un parc mobil tan
gran. En aquest sentit caldria prioritzar el canvi tecnoldgic dels vehi-
cles més antics.

CAL CANVIAR L’ENFOCAMENT GLOBAL DEL PECAC

Al-legaci6 16

Com s’ha esmentat abans, una questié important a corregir en I'enfoca-
ment del Pla del govern en matéria d’electromobiltat és que només es
parla de cotxes eléctrics (CPE), no de vehicles eléctrics (VE). En cap mo-
ment s’explica per qué es deixen de banda vehicles com la bicicleta
eléctrica, el més eficient de tots els vehicles amb traccido no humana, que
resulta optim en recorreguts urbans amb certs pendents, ben hombrosos
a Catalunya, o la moto eléctrica, Optima també en recorreguts urbans. El
Pla posa tot I'émfasi en els cotxes eléctrics i, perd convé recordar que
'any passat a Espanya només se n’ha venut de mitjana un auto cada dia.

Des del punt de vista d’estalvi d’energia, en comptes de posar I'émfasi en
el tipus de traccié que s’exerceix sobre la roda, cal posar-lo sobre dos as-
pectes que sbén centrals: a) I'Us que se’n fa del vehicle (individual / com-
partit / col-lectiu), i b) el tipus de rodadura. Mentre que la politica de trans-
port s’ocupa dels vehicles, la de mobilitat es preocupa de I'is que se’n fa,
que és en definitiva el que mesura l'eficiéncia dels del punt de vista ener-
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getic. L'eficiencia en la mobilitat esta definida per 'ocupacié dels vehicles i
pel tipus de rodadura, guiada o lliure sobre pneumatic. El quadre publicat
per la Fundacié MSS es en aquest sentit molt il-lustratiu.

Consum energétic per modes
(MJ/vi-km)
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Font: Pau Noy

Les dades de consum energétic unitari del quadre tan clares en favor dels
modes sostenibles es deriven, especialment, del fet que els vehicles de
transport col-lectiu tenen una molt alta ocupacié i de qué quan soén eléc-
trics sobre rodadura fixa, gaudeixen un consum especific notablement in-
ferior. L’'ocupacio mitjana de cada vehicle a Catalunya es veu en el grafic
inferior, també publicat per la Fundacié MSS.
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Ocupacio dels vehicles

en vi-km / veh-km
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Es cert qgue els vehicles electrics, especialment els de dues rodes, tenen
grans avantatges sobre els vehicles térmics: possibilitat de consumir ener-
gia renovable, contaminacio local zero, possibilitat demmagatzemar ener-
gia eléctrica a les bateries; perd tenen també, particularment en el cas del
autos, importants inconvenients: no hi ha una millora clara del consum
energeétic si I'electricitat es produeix amb el mix eléctric espanyol, donen
problemes de gestio dels residus de les bateries, plantegen problemes de
gestio logistica del subministrament eléctric en aparcaments privats molt
importants, tenen un pes i uns preus molts elevats, i no solucionen la con-
gestio. El fet que a I'any 2011 només es vengués un cotxe eléctric al dia a

Espanya dona testimoni clar del problema d’implantar el vehicle eléctric.

Al-legacié 17

El PECAC no dedica ni una ratlla a la important i central questi6 de la fis-
calitat sobre I'energia esmergada en mobilitat, que té unes grans possibi-
litats per incidir de debd a favor de I'estalvi d’energia, a partir d’'una taxa-
cio selectiva que esperoni via preus el canvi d’habits de mobilitat.
Al-legaci6 18

El PECAC diu que caldra modelitzar el consum energétic de la mobili-

tat, perd aixo ja ho va fer ISTAS en el seu estudi de 2010. Vegeu la nota 2
a peu de plana.

Al-legacié 19
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El PECAC esta unicament centrat en millorar el rendiment energétic del
vehicle privat, perdo també és possible millorar el rendiment energétic
actual dels transports publics:

- 19.1 Amb politiques afavoridores de I'oferta i la demanda, per incre-
mentar les ocupacions mitjanes actuals.

- 19.2 En el camp del transport public per carretera, existeix un ampli
ventall de mesures per reduir la despesa energéetica. En el camp
dels transports urbans és un problema que els autobusos gastin 60
litres de diésel als 100 quilometres, pero existeixen diverses alterna-
tives per reduir drasticament aquest consum (hibridacio, conduccio
eficient, combustibles alternatius, etcétera).

- 19.3 En el camp del transport ferroviari el principal repte no és la tec-
nologia de la traccio sin6 el canvi d’arquitectura dels vehicles tradici-
onals per fer-los més lleugers, a I'estil dels tramvies, trens-tramvies
o tecnologies lleugeres tipus Talgo.

Al-legaci6 20
| per ultim en referéncia a la mobilitat es vol assenyalar que el PECAC

s’oblida de la bicicleta tradicional i I’eléctrica que son transports amb
consum energeétic zero.
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5. EN RELACIO AL DESENVOLUPAMENT DE LES ENERGIES
RENOVABLES

Al-legacié 21

Donats els reptes ambientals, tecnoldgics i econdmics que suposa el sistema
energeétic, i la importancia cabdal de les energies renovables per capgirar-los,
proposem que el PECAC:

- Formuli una Estratégia per a una Catalunya Renovable, que incorpori
un objectiu d'abastar amb energies renovables el 100% de la
demanda energética de Catalunya per al 2050 , tot analitzant la
viabilitat técnica i economica de transformar el sistema energétic per
aconseguir que la totalitat dels serveis energétics de la societat siguin
atesos mitjancant energies renovables i amb Ila major eficiéncia
energeética.

- Estableixi objectius intermedis d'augment progressiu de la generacié amb
energies renovables. Aquests objectius s’haurien de desglossar, al seu
torn, en promocié publica (especificament per als edificis i terrenys de
titularitat publica, sempre que sigui compatible amb la conservaci
ambiental i altres usos d’interés social) i promocié privada (fent us de tots
els instruments fiscals que la llei permet per a afavorir la instal-lacio
d’energies renovables, i facilitant als ciutadans la realitzacié de tramits a
través de sistemes de “finestreta unica”).

- Inclogui les mesures legislatives que el Govern de la Generalitat
considera necessaries a nivell estatal per al compliment dels objectius
meés ambiciosos en energies renovables que es presenten en les
al-legacions al present pla.

- Elimini obstacles innecessaris per a la instal-lacié6 d’energies renovables,
incloent la revisio del DECRET 147/2009, de 22 de setembre, pel qual es
regulen els procediments administratius aplicables per a la implantaci6 de
parcs eolics i instal-lacions fotovoltaiques a Catalunya.

- Obligui les companyies de transport i distribucié d'electricitat a facilitar la
integracio de l'electricitat d'origen renovable en les seves xarxes, i hi
escometi les adaptacions que calgui.

- Inclogui l'exploracié de vies legals que impulsin la participacié popular en
les instal-lacions d'energies renovables

- Inclogui mesures de promocié de de comercialitzadores de consum local i
renovable.
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- Estengui les obligacions d'incorporar energia solar térmica i fotovoltaica a
tots els edificis i asseguri el seu estricte compliment.

- Inclogui mesures per reduir el balang energétic total de la produccié de
residus, i proposi objectius ambiciosos d'estalvis aconseguits per la reduccio
en la produccié de residus i l'augment de la seva recollida selectiva i
reciclatge.

- Prohibeixi explicitament I'is de CDR en les plantes de biomassa.
- Promogui la comercialitzacié d’energia térmica d'origen renovable.

- Planifiqui el tancament de les actuals centrals nuclears abans de la fi del
2020, aixi com el tancament progressiu de les termiques de combustible
fossil, en la mesura que deixin de ser complements necessaris en la
construccio d'un mix 100% renovable.

Motivacio

Si entre els objectius del PECAC s'hi troben “garantir la seguretat i la qualitat
del subministrament energétic; establir un model energetic competitiu
economicament i amb menys dependéncia exterior; respectar el medi
ambient,” i “ reduir el consum dels combustibles fossils”, les seves propostes
en energies renovables estan desenfocades.

El PECAC no estableix cap estratégia de transicié ordenada perd urgent
devers un sistema eléctric (ni energétic) 100% renovable a Catalunya. Es
més, en un context de sobrecapacitat de generacio eléctrica, el PECAC
aposta per mantenir en funcionament totes les centrals nuclears i de cicle
combinat de gas natural, a les que s'afegiria la nova poténcia renovable. En
aquest sentit, la prioritat del PECAC coincideix més amb els de les grans
empreses energétiques establertes a Catalunya, que han estat motiu d'una
consulta especifica, que amb situar Catalunya en una posicié estratégica en
medi ambient, suficiéncia energética i competitivitat.

Els objectius proposats en energies renovables seran dificils d'assolir, per
tres raons:

1) Perqué, en un context de demanda baixa, la generacié nuclear fa de
tap a I'entrada de l'electricitat renovable.

2) Per la moratoria introduida al sistema de primes a la generacid
renovable

3) Per la resisténcia que els nous projectes generaran localment, donat
que no es percebra que les instal-lacions renovables contribueixin
realment als objectius ambientals imprescindibles, sind que
senzillament s'afegeixen a un mix ja existent, i que no es pretén variar.
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L'objectiu d'una Catalunya 100% renovable és assolible en el temps, no
només pel que fa al seu sistema eléctric, sind també per la totalitat del seu
sistema energeétic.

En aquest sentit, l'informe Renovables 100%. Catalunya, publicat per
Greenpeace I'any 2008, arriba a les seguents conclusions:

Catalunya disposa de recursos renovables suficients per a, amb les
tecnologies actuals, poder generar una quantitat d'electricitat superior
a 17 vegades la demanda eléctrica projectada per al 2050.

Les tecnologies de més baix cost en I'horitzé del 2050 seran les
renovables. Practicament la seva totalitat, en aconseguir el seu
periode de maduresa industrial, podran proporcionar electricitat a un
cost inferior, i en molts casos molt inferior, al projectat per a nuclear i
termica de cicle combinat.

Es viable plantejar-se un sistema de generacié basat al 100% en
energies renovables, que produeixi la totalitat de I'electricitat que es
demanaria en Catalunya el 2050 mitjangant instal-lacions renovables
situades dins de Catalunya, amb una baixa ocupacio de territori.

Els costos totals de Il'electricitat generada serien perfectament
assumibles i molt favorables respecte a un escenari tendencial.

Per a dotar-se d'un sistema de generacié eléctrica 100% renovable en
Catalunya, la inversié necessaria es recuperaria en un periode
d'entre tres i deu anys, considerant només els estalvis economics de
combustible i d’emissié de CO,.

Hi ha prou eines per a garantir una cobertura de la demanda al
llarg de tota la vida util del sistema de generacio, mantenint els
avantatges d'un sistema interconnectat amb la resta de la peninsula.

Cal una nova estratéegia energética a Catalunya que consideri
adequadament aquestes possibilitats.

L'any 2011, Greenpeace va publicar “Energia 3.0: Un sistema energétic basat
en intelligéncia, eficiéncia i renovables 100%”, que va presentar com a
documentaciéo en el procés consultiu per a l'elaboracié del PECAC. Les
principals conclusions d'aquest informe sén:

* Un sistema energétic (que no només eléctric) eficient, intel-ligent i
renovable 100% no solament és técnicament viable, sin6 molt
favorable respecte a una alternativa de seguir com fins ara, des de tots
els punts de vista: técnic, economic, ambiental i d'ocupacio del territori.
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El desplegament de mesures d'eficieéncia, la intel-ligéncia i la integracié
del sector energétic aconsegueix un estalvi del consum d'energia total
en 2050 d'un 72% si es compara amb un Escenari de Continuitat i de
meés de la meitat (55%) si es compara amb 2007.

El consum energétic que es cobreix amb sistemes de generacid
basats en energies renovables es garanteix amb més facilitat gracies a
la integracié del sistema energétic i a l'aplicacié d'intel-ligéncia amb
mecanismes de gestio de la demanda.

El gran estalvi en el cost que suposaria cobrir el consum d'un Escenari
d'Eficiéncia en 2050 amb un sistema 100% renovable deixa un ampli
marge de recursos economics per dedicar a mesures d'eficiéncia i
intel-ligéncia.

La transicié des d'un escenari de continuitat hauria de produir-se tan
rapidament com sigui possible, doncs qualsevol retard en el procés de
transici6 comporta importants penalitzacions ambientals i
econdomiques, que de fet podrien esdevenir insuperables en la
practica.
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7. EN RELACIO A L'ENERGIA NUCLEAR

Al-legaci6 22

La politica energética catalana hauria de plantejar el tancament de les seves
centrals nuclears.

Motivacio

La importancia de la lluita contra el Canvi Climatic ve determinada per
diferents motius. Entre els més evidents hi ha les consequéncies irreversibles
que les emissions de GEH estan causant sobre els ecosistemes: collites,
terra habitada, biodiversitat, etc. Aquests canvis ecologics afecten de forma
tragica les poblacions que els habiten, i en molts casos les consequeéencies
tindran implicacions sobre generacions futures. Pel principi de prudéncia
I'ésser huma ha de ser conscient que no és capag d’evitar els efectes que la
seva forma de vida ha provocat.
En el cas de l'energia nuclear, I'experiencia al llarg de la seva existéncia
demostra que els motius per abandonar aquesta tecnologia s6n semblants a
les motivacions per lluitar contra el canvi climatic. El potencial destructor de
'energia nuclear s’ha demostrat de forma catastrofica tant en el cas de I'us
militar (les bombes d’Hiroshima i Nagasaki i centenars de proves atomiques
durant els anys seglents) com de la seva vessant civil, fonamentalment
Txernobil i Fukushima. A més, Catalunya també va patir un serioés accident
'any 1989 a la central de Vandellos |, que va haver de ser clausurada
després del mateix. Els accidents nuclears provoquen la inutilitzacié de
l'espai afectat, a més de efectes sobre la salut humana quan la radiacié
s’introdueix en la cadena trofica. Aquests efectes es poden trobar fins i tot a
centenars de quildbmetres de l'accident, com s’esta demostrant després de
l'accident de Fukushima. Cal recordar també les implicacions sobre les
generacions futures que tindran els residus nuclears, per als quals no hi un
altra solucio que el seu emmagatzematge durant centenars de milers d’anys.
El document del PECAC, quan explica les seves opcions estratégiques,
indica que
Les politiques energétiques i ambientals catalanes han de tenir
estrategies coherents per assolir un futur sostenible per a
Catalunya, integrant el seu desenvolupament social, economic i
ambiental.

L’escenari plantejat inclou el manteniment de les centrals nuclears fins a 40
anys de vida util. Pels motius exposats, aquest plantejament és incompatible
amb un futur sostenible. Les centrals nuclears envellides tenen més
probabilitat de patir un accident nuclear. Per tant, el present Pla presenta un
escenari amb un risc potencial que va creixent amb el temps i que resulta
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inassolible per la societat catalana des de diferents punts de vista: social,
economic, ecologic, etc.
L’organitzacié ecologista Greenpeace va realitzar un estudi' dels problemes
més importants dels tests d’estrés als que van ser sotmeses les centrals
catalanes després de I'accident de Fukushima. També va denunciar que les
centrals nuclears espanyoles —i per tant les catalanes- no podrien resistir
l'impacte d'un avié comercial’. Sobre les centrals catalanes s’indiquen els
seguents aspectes:

nuclear

Vandellds Il

- Mala cultura
seguretat que va
provocar una fuita

radioactiva en 2007.

- Mateix tipus que el
reactor accidentat de
Three Mile Island (TMI-
3).

- Prop de Asco (1.600
habitants) a 2 km, Flix
(4.000 habitants) a 3,5
km, Reus  (107.000
habitants) a 48 km i
Tarragona (140.000
habitants) a 55 km.

- Planta de produccié de
clor a Flix que en cas
d'accident podria produir
un nuvol toxic que arribés
a Asco.

-  Mala cultura de
seguretat que va causar
l'operacio de la planta en
2005 per sota dels limits
de seguretat (mateix
operador que les centrals
d'Asco).

- Prop de Vandellos

- Incapa¢ de resistir terratremols amb una
acceleracié horitzontal de 0.3g com el
regulador exigeix ara, després de
Fukushima.

- Risc molt elevat d'inundacié en cas de
trencament de les preses aigues a dalt.

- Les inundacions podrien produir la péerdua
d'alimentacié eléctrica externa.

- Produccié de clor a Flix (3,5 km).

- El regulador informa que l'operador ha fet
una analisi incompleta de les amenaces
combinades (per exemple un accident a la
fabrica de clor i el trencament d'una presa
produits tots dos per un terratrémol o
inundacio).

- Falta de mesures per reduir la concentracié
d'hidrogen explosiu en la contencido del
reactor.

- Ni l'operador de la planta ni el regulador
han avaluat els riscos externs com el xoc
d'un avio o atemptats terroristes.

- El regulador no va publicar els informes
dels operadors, ignorant la peticié del grup
assessor de reguladors europeus.

- L'informe del regulador indica que I'operador no
ha aportat cap analisi del risc de possibles
fenobmens naturals (tempestes eléctriques,
incendis externs, temperatures extremes,
crescuda de les aigles subterranies,...).

- El regulador no va publicar els informes
dels operadors, ignorant la peticié del grup
assessor dels reguladors europeus.

- Ni l'operador de la planta ni el regulador
han avaluat els riscos externs com el xoc
d'un avié o atemptats terroristes.

- Vulnerabilitat a incendis produits en l'entorn
exterior.
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Central Amenacga Probes d’estrés
nuclear

habitants) a 9 km, Reus reactor.

habitants) a 35 km. en cas d'accident greu.

Per ultim, no s’ha d’oblidar que I'energia nuclear no esta lliure d’emissions de
GEH. Per analitzar aquestes emissions, s’ha de considerar tant el cicle de
'urani complet (extraccio, enriquiment, fissio, transports, emmagatzematge,
etc.) com les emissions associades a la construccié i desmantellament de la
central. Segons I'estudi dels cientifics Jan Willem Storm van Leeuwen i Philip
Smith" les emissions atribuibles al cicle nuclear complet son entre 1/3 i 1/2
de les que produeix una central de gas equivalent, considerant les menes
d'urani disponibles en I'actualitat. A mesura que es vagi consumint l'urani
disponible, sera necessari extreure l'urani de mines amb més baixa
concentracio, o més dificil extraccio, incrementant d’aquesta forma les
emissions de GEH associades.

Per tot I'exposat anteriorment, considerem que les centrals nuclears suposen
un risc enorme que tindria consequeéncies fatals sobre la societat catalana
actual i futura, i no suposen un avantatge clar en quant a emissions de GEH.
Per tant, aquesta font d’energia no pot ser part de la solucié per fer front a un
problema com el canvi climatic.

Al-legaci6 23
L’energia nuclear bloqueja el desenvolupament de les energies renovables.

Motivacié

El PECAC fa émfasi sobre la importancia del desenvolupament de les
energies renovables per mitigar el canvi climatic. Efectivament, aquestes
energies netes son importants per afrontar el problema, perqué soén les fonts
d’energia més baixes en emissions de GEH i no plantegen altres problemes
mediambientals greus.

El present document indica que les energies renovables son una opcid
estratégica de present i de futur per a Catalunya. En canvi, també s’explica
que es manté la poténcia instal-lada de centrals nuclears, allargant la seva
vida util fins als 40 anys.

El sistema eléctric catala esta integrat dins del sistema eléctric espanyol.
Atenent al seu funcionament, les centrals nuclears tenen preferéncia
d’entrada sobre la resta de tecnologies de generacio eléctrica. Aquest fet ve
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derivat per la incapacitat practica de les centrals nuclears de regular la
poténcia eléctrica vessada a la xarxa eléctrica.

D’altra banda, s’ha de considerar que Catalunya té una forta dependéncia
sobre I'energia nuclear en quant a consum eléctric. Segons dades del propi
PECAC, la produccio bruta d’energia eléctrica nuclear ha suposat els ultims
anys entre un 45% i un 52% del total. D’acord amb I'escenari IER, I'any 2020
la generacio d’energia eléctrica d’origen nuclear suposaria més del 40% del
total.

Segons les dades exposades, i considerant que el funcionament de les
centrals nuclears es manté practicament constant al llarg de lany, la
introduccié de les energies renovables tindria problemes de funcionament.
Tot i que el sistema esta interconnectat amb la resta d’Espanya i Franga, les
xarxes eléctriques no estan sobredimensionades de forma que es pugui
assolir tota la generacio renovable en molts moments. Per tant, degut a la
manca de flexibilitat de les centrals nuclears, les centrals d’energia renovable
(fonamentalment els parcs eolics) s’hauran d’aturar, com ja succeeix moltes
vegades a I'any en diverses zones del sistema eléctric espanyol.

Com s’ha exposat, I'objectiu estratégic del desenvolupament de les energies
renovables és incompatible amb el manteniment del parc actual de centrals
nuclears.
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8. EN RELACIO A LA MEMORIA ECONOMICA

Al-legaci6 24

Afegir a la Memoria Econdmica del PECAC un NOU CAPITOL:
“ACCIONS EN FAVOR DE LA REDUCCIO DE LA DEMANDA
D’ENERGIA A PARTIR DE SISTEMES PASSIUS (A COST ZERO) A
PARTIR DE RECOMANACIONS RELATIVES A L’'URBANISME |
L’ARQUITECTURA”

Motivacio

El PECAC esta - MANCAT D’IMAGINACIO A LA RECERCA DE RECURSOS
FINANCERS, perqué bassa el seu finangament exclusivament en I'expectativa
de la venda dels Credits de Carboni que li corresponen a Catalunya dels
assignats a Espanya pel periode 2012-2020, confiant en un preu de venda
constant de 20€ Crédit. Quan en l'actual escenari de recessié econdmica hi ha
al Mercat Regulat un excedent de Crédits adquirits per consumir que de ben
segur es devaluaran.

| en aquest entorn econdmic incert volem ressaltar que I'Arquitectura i I’
Urbanisme signifiquen Vies “Passives” de minoracié de la Demanda per la
mitigacié del Canvi Climatic, i a “Cost 0” i que inexplicablement “no figuren” a
la Memoria Econdmica del PECAC.

| que aquesta mancanga li comportara al PECAC una important penalitzacio
Econdmica en basar l'actuacid unicament en aplicar Mesures “actives’
Correctores dels processos activats.

Al-legacié 25

Introduir un capitol sobre Mesures de Fiscalitat Ambiental, amb una
quantificacio dels recursos que pot generar cadascuna d'elles, i un pla per
aplicar aquests recursos a la promocié de l'estalvi, I'eficiencia i les energies
renovables.

Major ambicio en reduir les emissions de CO2, un mecanismes per garantir una
senyal de preus o una taxa al CO2. Una taxa a la nuclear e hidraulica per una
millor estructura de la tarifa eléctrica.

Motivacio
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La Unié Europea ha confiat en que els mercats de carboni siguin la base
angular de la politica de energia i canvi climatic, la novetat respecte el periode
precedent es que els permisos tindran un esquema de subhasta. No hi ha una
avaluacié i analisis sobre el funcionament del mercat de carboni, quan
representa l'eix de les politiques de mitigacié. Hi ha una descripcié del
procediment administratiu.

La situacié que viu Europea es cap la fragmentacio dels mercat de CO2.
Governs estan assolint objectius unilaterals més ambiciosos, utilitzar un preu
base de la subhasta, el que provocaria 'enfonsament del preu de la resta de
paisos de la Unidn Europea sense incentius per un canvi de model energeétic.
La Unié Europea planteja la retirada de miler de milions de permisos del mercat
per evitar que el preu i el sistema s’enfonsi.

El text recull 'objectiu de reduir en el sector difés un 10% pel 2020 respecte
2005. Al temps ha de decreixer un 1,74% cada any respecte la mitjana del
2008-2012. En tant que en aquest periode la reducci6 a esta major a
lesperada, s’ha de reduir en 8 any el 14% addicional; no un 10% respecte
2005.

No es tant sols una major ambicié en canvi climatic és garantir que el comerg
d’emissié pugui ser el motor de la innovacié tecnolodgica a Europa. Una major
ambici6 en altres paisos, alemanya i Regne unit volen 40% de reduccié de CO2
tornaria a enfonsar el mercat de CO2 com va passar al 2007.

L’anunci de aprovar una llei de canvi climatic, a partir del model de Regne Unit,
California o Escocia, suposa que el govern te un objectiu vinculants de tenir una
escala de reducciéo més ambiciosa del que indica el PECAC 2020. D’acord amb
els acords de Durban els governs regionals poden assolir davant Nacions
Unides compromisos juridics de reduccid. Requereix objectius vinculats de
reduccio anual de les emissions de CO2.

Respecte la fiscalitat ambiental:

- Establir els recursos que les diverses administracions deixen de rebre
per subsidis pervers, aspecte que deterioren el medi ambient.

- Reduir de forma progressiva aquest subsidis fins 2020. Oriental el
subsidis a reduir contribucions sobre el treball, generar incentius per la
millor d ela eficiéncia i competitivitat.

- Canvi de estructura de tafies a partir de impostos. La sobreexplotacio de
recursos hidric, mentre tenim dessaladores aturades, esta en relacio a la
estructura de tarifa.

- Canvi de tarifes del residus per generar una industria del reciclatge. Els
serveix de la comissio calculen en 54.000 llocs de treball per una millor
gestid vinculada a tarifes de residus adequades.

- Millora de la tarifa eléctrica, taxa a consum d’energia a la industria. Taxa
a la hidraulica i nuclear.
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Resulta imprescindible vincular el PECAC 2020 a una politica industria
ecologica, una economia verda. Al PECAC 2020 li manca ambicio, una acte de
adequar el que hi ha amb els objectius de la Unié Europea pel 2020.

El PECAC 2020 caldria que poses en dubte l'actual llei del sector energétic,
que funciona a partir de preus marginals, amb un objectiu de fa dues décades,
de recuperar la inversié en un sector ofegat per la moratoria nuclear, que en el
seu origen esta projectes nuclear per sobre de la demanda que va enfonsar tot
el sector. En una década les renovables i els cicle combinat de marginals son
dos elements del mix energétics. La regulacié aprovada fa dues décades
responien als reptes del moment. Observar els repte de futur partir d’aquell
marc regulatori situa en un conflicte de tecnologies en que la clau és l'elevat
cost de les renovables. La necessitat de reduir la dependéncia energeética,
balang comercial, canvi climatic, o el desenvolupament de lideratge tecnologic,
ens obliga una nova perspectiva regulatoria.

SOL-LICITO

Que es tingui per presentat aquest escrit i que s'atenguin les al-legacions
que en ell s'hi formulen, atorgant-nos la consideracié de part interessada.

Que, tal com hem expressat, se suspengui I'aprovacié del PECAC, fins que
no s'hagi adoptat la Llei de Canvi Climatic.

Que, en cas contrari, se'ns atorgui una resposta raonada.

A Barcelona, el 19 de juny de 2012

D. Mario Rodriguez Vargas
Director Executiu de Greenpeace Espaia
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Annex 1: Politicas publicas mas destacadas que deberian desarrollarse

para dar apoyo a estos objetivos

Naturalmente, el catdlogo de politicas publicas que cabria desarrollar, para lograr los
objetivos dibujados en el escenario de eficiencia en la movilidad, es muy amplio. Aun
asi, se pueden sefialar algunas de las mas importantes politicas que deberian ser
concretadas en otro documento-

4) Planificacion y disefio urbanistico favorable a la movilidad sostenible.
Las ciudades deben dar una prioridad a un disefio urbanistico que favorezca
los modos no motorizados, la mezcla de usos urbanisticos y una regulacion
responsable del uso del coche en la ciudad. El ejemplo del enfoque que una
ciudad como Vitoria-Gasteiz ha realizado en su plan de movilidad urbana
constituye un ejemplo para muchas ciudades espafiolas.

5) Fiscal favorable al uso de la eco-movilidad. Los modos transporte publico,
bicicleta, coche compartido, en la modalidad de car-pool y car-sharing,
deberian disfrutar de deducciones fiscales a través de procedimientos que
evitasen el fraude, como se lleva a cabo en paises como Bélgica. Asi mismo
deberian subvencionarse la adquisicion de vehiculos eléctricos -también las
bicicletas eléctricas, puesto que son las mas eficientes- y de otros vehiculos de
bajo consumo unitario y de bajas emisiones.

5. Cambio en los modelos tarifarios del transporte publico. Los sistema
tarifarios de las redes urbanas y metropolitanas de transporte publico deben
evolucionar a escenarios donde domine de forma clara el uso de abonos con
tarifa plana, bien mensuales trimestrales o anuales, hasta situarlo en un nivel
de uso del 70-80%. Deben crearse, asimismo, abonos con esta periodicidad y
con tarifa plana para moverse por toda una CC.AA. En el segmento de los
viajes en RENFE en larga distancia y alta velocidad, tal como ahora hacen los
ferrocarriles en Francia, el Reino Unido o Alemania, deberia aprobarse un
nuevo esquema de tarifas que devuelva al ferrocarril a los viajeros de menor
poder adquisitivo que lo han abandonado porque ahora encuentran oferta
atractivas en el trafico aéreo.

6. Electrificacion del transporte publico urbano, bien con la construccion de
redes de tranvia, bien por el cambio de flotas de autobuses de motor de
explosion por otros hibridos.

7. Cambio en la prioridad de las inversiones del transporte interurbano.
Fuera de actuaciones puntuales relacionadas con el incremento de la seguridad
o variantes debe cesar la construccion de nuevas carreteras de alta capacidad
en nuestro pais. Entre los paises europeos, Espaiia es ya el que dispone en este
capitulo de la mejor dotacién por habitante. Los fondos sobrantes deberian
dedicarse a la mejora de cercanias Renfe, de los ferrocarriles autonémicos, de
Feve, carriles bus y VAO de acceso a las ciudades. Cada CC.AA., si fuera
preciso con el apoyo del gobierno central, deberia aprobar un plan de mejora
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10.

11.

12.

del transporte regional integrando todos los modos de transporte.

Dentro de la ciudad la prioridad debe ser la gestién y la pacificacion del
trafico y no la construccion de tineles, atajos o aumentos de capacidad en
viario para coches. La misma pacificacion llevara al crecimiento de los modos
sostenible no motorizados, en bicicleta y a pie.

Debe iniciarse la tasacion del combustible del transporte aéreo hasta
situarla en un plazo de cinco afios con el mismo nivel impositivo por
impuestos especiales que tienen ahora los combustibles del transporte
convencional por carretera.

Espafia debe disefiar una politica para empezar a internalizar los costes
externos del transporte, tanto del transporte terrestre, como del aéreo y
maritimo. El desarrollo de la idea de la Eurovifieta constituye un buen ejemplo
de lo que deberia aplicarse.

Cambios en el enfoque institucional para gestionar la movilidad. Un
cambio muy claro seria, por ejemplo, la desaparicion del Ministerio de
Fomento y su substitucion por un Ministerio de Movilidad, o de Transportes o
de Transportes y Energia.

Aprobaciéon de un un marco normativo basico que regule la movilidad, la
ley estatal de movilidad, que entre otros aspectos, establezca una nueva ley de
financiacion del transporte publico. El gran crecimiento que el escenario de
eficiencia energética otorga al transporte publico no se podra abordar sin un
nuevo marco financiero que lo haga posible.
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Annex 2: Rendimiento energético en la cadena del transporte

Rendimientos de la cadena energética del transporte
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Ricard Riol Jurado, B . . L o . Lk
a partir del articulo "Comparacion medioambiental entre la traccion eléctrica y la traccion diésel en el ferrocarril”, de Alberto Garcia Alvarez.
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“Greenpeace revela las carencias de las pruebas de resistencia en las centrales nucleares de Europa”, 28 d’octubre de
2011: http://www.greenpeace.org/espana/es/news/Mapa-nuclear-espanol/

“Greenpeace denuncia que las centrales nucleares espafiolas no podrian resistir el impacto de un avién comercial”,
Greenpeace 1 de desembre de 2011:

es1st1r el- 1mpact0 -de-un-avion-comercial/

iii

Estudi “Nuclear Power — the energy balance”, Jan Willem Storm van Leeuwen i Philip Smith, febrer de 2008.
http://www.stormsmith.nl/
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